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Sammanfattning

Regelverket om beskattning av bilférman och drivmedelsférman inférdes 1 dess
nuvarande form ar 1997. Under de drygt tjugo ar som gatt har flera forindringar
skett som innebdr att vissa av bestimmelserna numera inte 4r dndamalsenliga och
darfor dr svara att tillimpa. Bestimmelsernas utformning leder till onddig
administration och merarbete f6r Skatteverket, generalagenterna och arbetsgivarna
samt till rattsosikerhet vilket framfor allt drabbar arbetsgivarna och arbetstagarna.

Skatteverket anser att bestimmelserna om férmansbeskattning av bilar och
drivmedel bor ses 6ver 1 sin helhet. En sadan 6versyn bor ske 1 form av en offentlig
utredning. I avvaktan pa en offentlig utredning limnar Skatteverket foljande forslag
som, enligt Skatteverkets bedémning, bor inféras omgaende.

Finansdepartementet har i promemorian Justerad berikning av bilfé6rman den
5 november 2020 (Fi2020/04374) limnat forslag om att justera schablonen som
anvands for att berikna virdet av bilférman for att férmansvirdet bittre ska spegla
kostnaden av att ha en privatigd bil. Finansdepartementets och Skatteverkets
forslag avser olika delar av beridkningen av formansvirdet, vilket innebir att
forslagen 1 sig inte paverkar varandra.

Nedsdittning av nybilspriset for miljobilar bor beraknas enligt schablon

Med miljébilar avses i den hir promemorian bilar som drivs med mer miljovanliga
drivmedel 4n bensin eller dieselolja. Den tekniska utvecklingen och forindringarna
av bilflottan har fatt till f6ljd att bestimmelsen om nedsattning av nybilspriset for
miljobilar inte lingre kan tillimpas pa det sitt som avsags nir bestimmelsen
infordes. Allt fler miljobilar produceras som en egen modell i stillet f6r att vara en
miljéanpassad variant av en bilmodell som drivs med bensin eller dieselolja. I de
fall en jamforbar bilmodell saknas, bestims nybilspriset utifrin en prismassig
justering av nybilspriset for en bilmodell som inte ir direkt jamférbar med
miljobilsmodellen. Bestimmelsen har kritiserats for att leda till fiktiva virden och
bristande forutsebarhet.

Forslaget innebir att nedsattningen av nybilspriset ska ske enligt schablon och
att jimforelsen med nybilspriset for nirmast jimfoérbara bil slopas. Andringen
innebdr att den administrativa bordan minskar for Skatteverket och for
generalagenterna, och leder till oOkad forutsebarhet fér arbetsgivare och
arbetstagare. Bedomningarna av vilka miljobilar som ska omfattas av bestimmelsen
om nedsattning av nybilspriset och hur schablonen for nedsattningen ska faststillas
bor goras vid den fortsatta beredningen av forslaget. Skatteverkets lagforslag ska
dirfér ses som ett exempel pa hur lagstiftningen kan utformas och hur
nedsittningen av nybilspriset kan beraknas.

Skatteverket foreslar att bestimmelsen trader i kraft den 1 januari 2022 och
tillimpas for bilar med tillverkningsar 2022 eller senare. Bilar med tillverkningsar
2021 eller tidigare paverkas inte av forslaget.

Nedsdittning av formansvrde for latta lastbilar bir berdknas enligt schablon

Skatteverket tillimpar sedan ar 2019 en schablonmissig nedsittning av
férmansvirdet for litta lastbilar till 60 procent av férmansvirdet, nér arbetsgivare
eller enskilda niringsidkare ansoker om ett sidant beslut. Forslaget innebar att
nedsittning av formansvirdet for latta lastbilar regleras i inkomstskattelagen.
Andringen innebir att ansékan och beslut om nedsittning inte lingre behévs vilket
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minskar administrationen bade foér arbetsgivarna, naringsidkarna och for
Skatteverket.

Upprikningen av vérdet av drivmedelsforman bor slopas

Om en arbetstagare har bilforman ska férmansvardet for drivmedel beraknas till
marknadsvirdet av drivmedlet uppriknat med 1,2 vid inkomstbeskattningen och
som underlag for skatteavdrag men inte som underlag fér arbetsgivaravgifter.
Bestimmelsen tillimpas inte for arbetstagare utan bilférman. Bestimmelsen
fororsakar problem for arbetsgivare nir det galler redovisningen av f6rmansvirdet.
Arbetsgivare har ocksd svart att forklara varfor arbetstagare som laddar sin
férmansbil pa arbetsplatsen ska beskattas hardare dn arbetstagare som laddar sin
egen bil. Bestimmelsen innebdr ett avsteg fran huvudregeln att férmaner ska
beskattas till marknadsvirdet och bor darfér slopas.

Utbetalning av skattefri milersattning nér arbetstagare laddar bilen pa arbetsplatsen

Den som laddat el pa arbetsplatsen for en férmansbil eller egen bil foreslds fa
motsvarande avdragsritt vid tjansteresor som den som sjilv bekostat allt drivmedel
for tjansteresorna. Skatteverkets forslag innebir att arbetsgivare kan betala ut
skattefri milersittning (dvs. den schablonersittning som arbetsgivaren kan betala
ut utan att gora skatteavdrag eller betala arbetsgivaravgifter) dven om arbetstagaren
laddat bilen pa arbetsplatsen.

Forslag om ytterligare utredningar

Skatteverket foéreslar att bestimmelsen om nedsittning av férmansvardet vid
omfattande korning i tjinsten bor utredas. Bedémningen av om grinsen for
nedsittning ar uppnadd ska enligt inkomstskattelagen gbras for helar. Eftersom
redovisningen av formansvirdet ska goras for varje manad uppkommer problem
for manga arbetsgivare i slutet av daret, om det visar sig att arbetstagarens
sammanlagda korstricka understiger eller Overstiger den grins som foérutsags
tidigare under aret.

Mojligheten att inféra ett schablonvirde for inkomstbeskattningen och for
arbetsgivaravgifterna nir en arbetstagare laddar sin elbil pa arbetsplatsen bor ocksa
utredas.

Lkrafitridande och konsekvenser

Bestimmelserna foreslas inforas den 1 januari 2022. Forslagen férvintas leda till
minskade offentligfinansiella intikter om ca 110 miljoner kronor per ar fran ar
2022. Denna bedomning ar behaftad med stor osakerhet, dels pa grund av att det
ar svart att forutse den paverkan som ny miljoteknik och 6kningen av antalet
miljobilsmodeller har pa bilflottans sammansittning, dels pa grund av att férslagen
kan leda till beteendeférandringar.
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1 Forfattningsforslag

1.1
(1999:1229)

Forslag till lag om andring i inkomstskattelagen

Hirigenom foreskrivs i friga om inkomstskattelagen (1999:1229)"
dels att 12 kap. 5 §, 61 kap. 8 a § och 10 §§ samt rubriken fére 61 kap. 5 § ska ha

toljande lydelse,
dels att det 1lagen ska inforas en ny paragraf, 61 kap. 9 a §, av foljande lydelse.
Gdllande ratt Foreslagen lydelse
12 kap.
5§

Utgifter for tjansteresor med egen bil ska dras av med 1 krona och 85 6re f6r

varje kilometer.

Om en skattskyldig anvinder sin formansbil for tjansteresor och betalar
samtliga utgifter for drivmedel som ér férenade med resorna, ska utgifter for
dieselolja dras av med 65 6re f6r varje kilometer och utgifter f6r annat drivmedel

med 95 6re for varje kilometer.

Forsta och andra stycket ska tilldmpas
daven i det fall en skattskyldig laddar bilen pa
arbetsplatsen.

61 kap.

Bilforman

Bilforman och drivmmedelsforman

8a§

Oz en bil ar utrustad med teknik for drift
helt eller delvis med elektricitet eller med
andra mer miljoanpassade  drivmedel dn
bensin och dieselolja och  bilens nybilspris
ddrfor dr hogre an nybilspriset for nérmast
Jamforbara bil wutan sidan teknik, ska
nybilspriset, vid berikning av wvdrdet av
bilforman enligt 5 §, sdttas ned till en nivi
som motsvarar nybilspriset for den jamforbara
bilen.

! Lagen omtryckt 2008:803.
2 Senaste lydelse 2007:1388.
3 Senaste lydelse 2017:1212.

Vid berdkning av vardet av bilforman
enligt 5 [ ska bilens nybilspris sattas ned med

— 350 000 kronor for en bil som dr
utrustad med teknik for drift belt med
elektricitet som tillfors genom laddning fran
yttre energikdlla (elbil),

— 130 000 kronor for en bil som dr
utrustad med teknik for drift delvis med
elektricitet som tillfors genom laddning frin
yttre energikdlla (laddhybrid),

— 70 000 kronor for en bil som dr
utrustad med teknik for drift delvis med
elektricitet som inte tillfors genom laddning
[fran yttre energikdlla (elhybrid),

— 275 000 kronor for en bil som dr
utrustad med branslecellsteknik (vitgasbil),

— 20 000 kronor for en bil som dr
utrustad helt eller delvis med teknik for drift



Om bilen dr ntrustad med teknik for drift
med elektricitet som tillfors genom laddning
[fran yttre energikdlla eller med annan gas dn
gasol ska  formdnsvdrdet beriknat enligt
Jforsta stycket sdttas ned med 40 procent, dock
higst 10 000 kronor.

Om det i bilférmanen ingéar forman
av drivmedel for férmansbilen, ska
denna forman beriknas till
marknadsvardet mwultiplicerat med 1,2 av
den mingd drivmedel som kan antas
ha forbrukats f6r formansbilens totala
korstracka  under den tid den
skattskyldige har varit skattskyldig for
bilférmanen. Om han gor sannolikt att
den mingd drivmedel som han har
torbrukat vid privat korning ar ligre,
ska marknadsvirdet for
drivmedelsformanen sittas ned 1
motsvarande man.

med biogas eller annan gas dn gasol eller
vatgas (biogasbil), och

— 5000 kronor for en bl som dr utrustad
helt eller delvis med tekenik for drift med etanol
eller annan alkobol (etanolbil).

Nedsdittning enligt forsta stycket ges med
hagst 50 procent av bilens nybilspris.

9af

Formansvirdet  ska  beriknas  till
60 procent av det virde som beriknats enligt
5-9 §§ for den som med hinsyn till
tidnstebehovet anvinder sdadan bil som ntgor
arbetsredskap enligt 19 § och som bestar av
latt lasthil

— med flak eller lastkapa,

— av skdapmodell, eller

—med  sddan  fast  utrustning  eller
inredning att det privata  anvindandet
avsevdrt begransas.

10 §*

Om det i bilférmanen ingéar forman
av drivmedel for férmansbilen, ska
denna forman beriknas till
marknadsviardet av den mingd
drivmedel som kan antas ha forbrukats
for formansbilens totala korstricka
under den tid den skattskyldige har
varit skattskyldig for bilf6rmanen. Om
han go6r sannolikt att den mingd
drivmedel som han har forbrukat vid
privat  korning  dr  ldgre, ska
marknadsvirdet for
drivmedelsformanen sittas ned 1
motsvarande man.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2022.

2. Bestimmelsen i 61 kap. 8 a § i den nya lydelsen tillimpas forsta gangen for

bilar av tillverkningsar 2022 eller senare.

3. Bestimmelsen i 61 kap. 8 a § i den dldre lydelsen giller fortfarande f6r bilar

av tillverkningsar 2021 eller tidigare.

4. Bestimmelsen 1 12 kap. 5 §, 61 kap. 9 a § och 10 § 1 nya lydelsen tillimpas

forsta gangen for beskattningsar som borjar efter den 31 december 2021.

+ Senaste lydelse 2007:1419.
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5. Bestimmelsen 1 61 kap. 10 § 1 den édldre lydelsen tillimpas f6r beskattningsar
som borjar fore den 1 januari 2022.



1.2 Forslag till lag om andring i socialavgiftslagen

(2000:980)
Hirigenom foreskrivs i friga om socialavgiftslagen (2000:980) att 2 kap. 10 a §
ska ha foéljande lydelse.
Gallande ratt Fareslagen lydelse
2 kap.
10a§'

Formaner ska virderas enligt
bestimmelserna i inkomstskattelagen
(1999:1229) med filjande undantag:

1.virdet av forman av bostad 1
Sverige som inte dr semesterbostad
eller bostad som avses i 61 kap. 3 a §
inkomstskattelagen ska beriknas enligt
virdetabellet, och

2. vérdet av drivmedelsforman som avses i
61 kap. 10§  inkomstskattelagen — ska
berdtknas till marknadsvdrdet.

De tabeller som avses 1 foOrsta
stycket 7 ska ange formansvirdet av en
bostad till den  genomsnittliga
kostnaden per kvadratmeter
bostadsyta inom ett omride dir
boendekostnaderna dr i huvudsak
enhetliga. Formansvirdet fér en
bostad som ligger utanfor titort och
dess niromrade ska dock bestimmas
til 90 procent av  den ldgsta
genomsnittskostnaden.

Formaner ska virderas enligt
bestimmelserna i inkomstskattelagen
(1999:1229) med undantag fir virdet
av férman av bostad i Sverige som inte
ar semesterbostad eller bostad som
avses 1 61 kap. 3af§
inkomstskattelagen soz ska beriknas
enligt virdetabeller.

De tabeller som avses 1 forsta
stycket ska ange formansvirdet av en
bostad till den  genomsnittliga
kostnaden per kvadratmeter
bostadsyta inom ett omride dir
boendekostnaderna 4r 1 huvudsak
enhetliga. Formansvirdet fér en
bostad som ligger utanfor titort och
dess niromride ska dock bestimmas
til 90 procent av den ldgsta
genomsnittskostnaden.

Denna lag trider 1 kraft den 1 januari 2022.

! Senaste lydelse 2011:1257.
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1.3 Forslag till lag om andring i
skatteforfarandelagen (2011:1244)

Hirigenom foreskrivs i friga om skatteforfarandelagen (2011:1244) att 11 kap.

10 § ska ha féljande lydelse.

Gallande ratt

Fareslagen lydelse

11 kap.

Virdet av foérman av bostad 1
Sverige som inte dr semesterbostad
eller bostad som avses i 61 kap. 3a §
inkomstskattelagen (1999:1229) ska
beriknas enligt sidana virdetabeller
som avses 1 2 kap. 10 a § firsta stycket 1
och andra  stycket socialavgiftslagen
(2000:980).

10 §

Virdet av foérman av bostad 1
Sverige som inte dr semesterbostad
eller bostad som avses i 61 kap. 3 a §
inkomstskattelagen (1999:1229) ska
beriknas enligt sidana virdetabeller

som avses 1 2kap. 10af§
socialavgiftslagen (2000:980).

Om Skatteverket har bestimt virdet av en bostadsférman vid berikning av
underlag for arbetsgivaravgifter enligt 2 kap. 10 ¢ § socialavgiftslagen, ska detta
virde anvindas 1 underlaget f6r berikning av skatteavdrag.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2022.
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2 Bakgrund

Regelverket om bilférman inférdes i dess nuvarande utformning ar 1997. Ny teknik
med fokus pa miljéaspekter har inneburit att bilflottan 1 dag till stor del bestar av
miljobilar, dvs. bilar som drivs med mer miljovinliga drivmedel 4n bensin eller
dieselolja. Bestimmelserna om beskattning av bilférman och drivmedelsf6rman
har endast i mindre omfattning anpassats till bilmodeller med ny miljéteknik och
till nya drivmedel.

Utgangspunkten foér berdkningen av bilférmansvirdet ar att en arbetstagare som
viljer en milj6bil inte ska beskattas hardare dn en arbetstagare som viljer en bil som
drivs med bensin eller dieselolja, om miljobilens nybilspris dr hogre till f6ljd av
miljotekniken. Nybilspriset for miljobilen ska darfér berdknas till nybilspriset for
niarmast jaimforbara bil utan sadan miljoteknik. Eftersom allt fler miljébilar endast
tillverkas med miljoteknik blir det fOr varje ar svarare for Skatteverket att bedoma
vilken bil som kan anses som nirmast jimforbar, och hur nybilspriset f6r miljobilen
ska beriknas. Regelverket medfor mycket administration for Skatteverket och for
generalagenterna. Regelverket innebdr ocksa en stor osakerhet f6r arbetsgivare och
arbetstagare som har svart att berikna kostnaderna for arbetsgivaravgifter och
skatter nir en arbetstagare viljer en ny bilmodell som f6rmansbil.

Det 6kande antalet laddbara bilar har inneburit att det blir allt vanligare att
arbetstagare laddar sin egen bil eller formansbil pa arbetsplatsen. Virdet av elen
som laddas idr en skattepliktig forman. Manga arbetsgivare har dock svart att
faststilla ett korrekt férmansvirde f6r den el som laddas. Svarigheterna bestar 1 att
avgora hur mycket el som en viss arbetstagare har laddat sin bil med, hur virdet av
elen ska beriknas och att avgora om viss del av laddningen avser tjansteresor och
darfor inte ar en skattepliktig forman.

Utformningen av regelverket for drivmedelsférman nir en arbetstagare laddar
sin férmansbil pa arbetsplatsen kan fa oonskade konsekvenser for arbetsgivarens
moijligheter att betala ut skattefri milersittning vid tjanstekérning. For att en
arbetstagare som anvinder sin férmansbil i tjdnsten ska kunna fa skattefri
milersittning krivs att denne har betalat allt drivmedel sjilv. Om arbetstagaren
laddar sin bil pa arbetsplatsen ska inte den del som avser tjinstekérningen
térmansbeskattas. Laddning av el pa arbetsplatsen innebir darfor att arbetstagaren
inte har betalat hela drivmedelskostnaden sjilv. Arbetstagare som har elbil eller
laddhybrid som formansbil kommer i ett simre lige skattemissigt 4n arbetstagare
som har férmansbil som drivs med konventionella drivmedel eller arbetstagare
som anvinder sin egen elbil f6r tjansteresor.

Bestimmelsen om nedsittning av féormansvardet vid omfattande tjanstekorning
ar svar att tillimpa f6r manga arbetsgivare. Bestimmelsen utgar fran arbetstagarens
sammanlagda kérstricka under kalenderaret, vilket orsakar problem nir férméanen
redovisas 1 arbetsgivardeklarationen pa individniva varje manad. Den justering som
manga arbetsgivare av praktiska skl gjorde 1 slutet av aret eller i samband med att
kontrolluppgiften limnades, ir inte lingre moijlig att gora.

Skatteverket har utrett hur bestimmelserna om berikningen av nybilspriset for
miljobilar och beskattning av drivmedelsférman kan utformas si att de blir mer
forutsebara nir det giller att bedéma kostnader och enklare att tillimpa for alla
parter — arbetsgivare, arbetstagare, generalagenterna och Skatteverket. Skatteverket
har samtidigt utrett nagra forenklingar av bestimmelserna om bilférman och
drivmedelsférméan som innebir att den administrativa bordan for arbetsgivare
minskar.
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3 Gallande ratt

3.1 Beskattning av bilforman

Loéner, arvoden, kostnadsersittningar, pensioner, formadner och alla andra
inkomster som erhalls pa grund av tjinst ska som huvudregel tas upp som intikt i
inkomstslaget tjanst (11 kap. 1 § inkomstskattelagen [1999:1229], forkortad IL).
Som skattepliktig forman riknas darfér bla. bilférman. Skatteplikt for bilférman
uppkommer inte f6r den som anvint férmansbil i endast ringa omfattning (61 kap.
11 § andra stycket IL). Med ringa omfattning avses ett fatal tillfillen per dr och en
sammanlagd korstricka pd hogst 100 mil (prop.1993/94:90 5.93 och 94).

Arbetsgivare som ger ut en bilférman dr normalt skyldig att manatligen betala
arbetsgivaravgifter pa virdet av formanen. For uttag i form av anvindning av bil 1
niringsverksamhet 4r naringsidkaren i1 motsvarande fall skyldig att betala
egenavgifter pa virdet av anviandningen (i den man det dr Overskott av
niringsverksambhet).

3.11 Berakning av formansvardet
Huvudregeln

Forman av fri eller delvis fri bil berdknas pa ett visst schabloniserat sitt enligt
61 kap. 5-11§§ IL. Utgangspunkten ér att formansvirdet ska motsvara
kostnaderna for en privatigd bil, dvs. att det skattepliktiga virdet 1 princip ska
motsvara marknadsvirdet (prop. 1996/97:19 s. 55).

I schablonen ingar som utgangspunkt samtliga utgifter (fasta och rorliga) fér en
privatigd bil utom drivmedel. Schablonen utgérs av summan av en prisbasbelopps-
del, ett ranterelaterat belopp och ett prisrelaterat belopp samt bilens fordonsskatt
enligt vigtrafikskattelagen (2000:227) (61 kap. 5§ IL). Prisbasbeloppsdelen
(0,29 prisbasbelopp) ir tinkt att motsvara en generell grundkostnad for bilen. Det
rinterelaterade beloppet (75 procent av statslinerantan multiplicerat med
bilmodellens nybilspris) 4r tinkt att motsvara kapitalkostnaden for bilen. Det pris-
relaterade beloppet (9 procent av bilmodellens nybilspris upp till 7,5 prisbasbelopp
+ 20 procent av den del av nybilspriset som Gverstiger 7,5 prisbasbelopp) ar tinkt
att motsvara 6vriga kostnader forknippade med formansbilen och som ar beroende
av bilens pris, bla. virdeminskningen. For bilar som tagits 1 drift fére den 1 juli
2018 tillimpas en aldre berikningsmodell.

Med bilmodellens nybilspris avses det pris som bilen hade nir den som ny
introducerades pa den svenska marknaden (61 kap. 6 § IL). Om ett sadant
introduktionspris dndras efter kort tid, avses med nybilspris det justerade priset.
Om det inte finns nagot nybilspris, anses som nybilspris for bilmodellen det pris
som det kan antas att bilen skulle ha haft om den introducerats pa den svenska
marknaden nir den var ny.

Vid berikning av férmansvirdet ska anskaffningsutgiften for eventuell extra-
utrustning som ingar i formanen liggas till nybilspriset (61 kap. 8 § IL). For en
bilmodell som ir sex ar eller dldre ska nybilspriset enligt 61 kap. 7 § IL anses vara
det hogsta av det verkliga nybilspriset och anskaffningsutgiften for extrautrustning,
och fyra prisbasbelopp.

Bilférmansvirdet ska reduceras till 75 procent om férmanshavaren har kort
minst 3 000 mil 1 tjdnsten under ett kalenderar (61 kap. 9 § forsta stycket IL). Om
den skattskyldige har bilf6rman endast under en del av aret ska férmansvirdet
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sittas ned med en tolftedel f6r varje hel kalenderméinad som han inte haft
férmanen (61 kap. 9 § andra stycket 1L).

Justering av formansvérdet

Bilférmansvirdet kan justeras nedat eller uppat, om det finns synnerliga skil. Som
synnerliga skal for att justera virdet av bilférman nedat anses att bilen anvants som
arbetsredskap, att bilen anvints i taxindring, att den korts minst 6 000 mil 1
verksamheten under kalenderaret och att dispositionen for privat kérning varit
begrinsad i mer dn ringa utstrickning, eller att andra liknande omstindigheter
toreligger (61 kap. 19 § 1L).

Bilférmansvirdet ska jamkas nedat ndr en bil ingdr i en stérre grupp av bilar
som deltar i ett test eller liknande for att prova ut ny eller forbattrande miljo- eller
sakerhetsteknik eller dylikt och bilen i det utférandet inte finns att kpa pa den
allminna marknaden inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (61 kap.

19b § IL).

3.1.2 Nedsittning av formansvardet for vissa miljoanpassade
formansbilar

Permanent nedsdttning

Reglerna om nedsittning av formansvirdet f6r miljéanpassade bilar tillimpades
forsta gangen vid 2000 ars taxering. Reglerna innebir att férmansvirdet f6r en bil
som — helt eller delvis — dr utrustad med teknik f6r drift med elektricitet eller med
mer miljoanpassade drivmedel an bensin eller dieselolja och som darfor har ett
nybilspris som ir hogre dn nybilspriset for nirmast jimforbara bil utan siadan
teknik, ska sittas ned till en nivda som motsvarar formansvirdet for den jamforbara
bilen (61 kap. 8a § IL). Reglerna, som dr permanenta, inférdes bla. for att
underlitta introduktionen av miljébilar pa bilmarknaden och pa sa sitt skapa bittre
forutsittningar for att miljoprestandan hos bestandet av férmansbilar skulle 6ka.

Tidsbegransad nedsdttning

Den 1 januari 2002 kompletterades de permanenta reglerna med en tidsbegrinsad
mojlighet till ytterligare nedsittning av férmansvirdet for vissa typer av
miljéanpassade bilar. Syftet med nedsittningen var att ytterligare underlitta
introduktionen av miljéanpassade bilar och att fa bestindet av dessa fordon att
Oka. Den tidsbegrinsade nedsittningen gallde initialt t.o.m. 2005 ars taxering for
eldrivna bilar och 2006 ars taxering for alkohol- och gasdrivna bilar. Fran och med
det beskattningsar som borjar efter den 31 december 2011 omfattades etanol- och
elhybridbilar inte lingre av den tidsbegransade nedsittningen, men alltjimt av den
permanenta nedsittningen. Den tidsbegrinsade nedsittningen begrinsades fran
16 000 till 10 000 kronor per ar fr.o.m. den 1 januari 2017 och upphoérde att gilla
vid utgangen av ar 2020.

3.2 Forman av fritt eller delvis fritt drivmedel

Om arbetsgivaren betalar drivmedel fér arbetstagarens privata korning ska
arbetstagaren paforas forman av fritt drivmedel. Om drivmedelsférmanen utges
tillsammans med bilférman ska formanen berdknas till marknadsvardet
multiplicerad med 1,2 av den mingd drivmedel som kan antas ha forbrukats f6r
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férmansbilens totala korstricka under den tid den skattskyldige har wvarit
skattskyldig for bilférmanen. Om den skattskyldige gor sannolikt att den mingd
drivmedel som han har férbrukat vid privat kérning ér ldgre, ska marknadsvardet
for drivmedelsformanen sittas ned i motsvarande man (61 kap. 10 § IL). Om
drivmedelsférmanen utges utan samband med bilférman ska formansvardet
beriknas till marknadsvirdet utan upprakning med 1,2.

Forman av drivmedel riknas till manaden efter den da férmanen kommit den
skattskyldige till del (10 kap. 10 § IL).

3.3 Avdrag for utgifter for tjansteresor

Arbetstagaren far avdrag for utgifter for tjansteresor med egen bil med 1 krona och
85 oOre for varje kilometer (12 kap. 5 § forsta stycket IL).

Om en skattskyldig anvinder sin férménsbil for tjdnsteresor och betalar
samtliga utgifter for drivmedel som ér férenade med resorna, ska utgifter for
dieselolja dras av med 65 Ore f6r varje kilometer och utgifter f6r annat drivmedel
dras av med 95 6re for varje kilometer (12 kap. 5 § andra stycket IL).

3.4 Underlag for arbetsgivaravgifter

Vid berdkningen av underlaget for arbetsgivaravgifter ska formaner normalt
virderas enligt bestimmelserna i IL. Virdet av drivmedelsférman som avses i
61 kap. 10 § IL (jfr avsnitt 3.2) ska dock beridknas till marknadsvirdet, dvs. utan
upprikning med 1,2 av den méingd drivmedel som kan antas ha férbrukats (2 kap.
10 a § forsta stycket 2 socialavgiftslagen [2000:980], forkortad SAL).

3.5 Vardering av uttag i inkomstslaget
naringsverksamhet

Uttag av tjanst 1 form av anvindning av niringsverksamhetens bil ska tas upp om
virdet av anvindningen dr mer dn ringa (22 kap. 2—4 {§ IL). Uttag i form av
anvindande av bil i ndringsverksamhet ska virderas enligt bestimmelserna om
bilf6rman 1 61 kap. 5-11 §§ IL (22 kap. 7 § andra stycket IL). Huvudregeln vid
virdering av inkomster i annat dn pengar dr i annat fall att dessa ska virderas till
marknadsvirdet (22 kap. 7 § forsta stycket IL samt 61 kap. 2 § IL).

Egenavgifter pafors pa 6verskott av aktiv naringsverksamhet (3 kap. 3 § SAL).
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q Bilforman

4.1 Nedsattning av nybilspriset for miljoanpassade
formansbilar

411 Allmanna évervaganden

Bakgrunden till lagstifiningen

Nybilspriset f6r en bil som dr utrustad med teknik f6r drift helt eller delvis med
elektricitet eller med andra mer miljdanpassade drivmedel 4n bensin och dieselolja,
och som darf6r har ett hogre nybilspris dn en jamférbar bil utan sadan teknik, ska
sittas ned till en niva som motsvarar nybilspriset for den jimférbara bilen vid
berikning av virdet av bilférman enligt 61 kap. 5§ inkomstskattelagen
(1999:1229), forkortad IL (61 kap. 8a § IL). Syftet med bestimmelsen dr att
arbetstagare som viljer miljobil som f6rmansbil inte ska missgynnas skattemassigt
om miljobilen ar dyrare dn en jamforbar bil utan sidan miljéteknik. Med bilens
nybilspris avses det pris som bilen hade nir den som ny introducerades pa den
svenska marknaden (61 kap. 6 § IL).

Bestimmelsen om justerat formansvirde for miljobilar tillimpades forsta
gingen vid 2000 ars beskattning.' Nir bestimmelsen inférdes fanns det ett fatal
miljobilsmodeller pa marknaden. Milj6bilarna var normalt en miljéanpassad variant
av en bilmodell som drevs med bensin eller dieselolja. Reglerna vid férmans-
beskattningen utformades déarfor pa sa satt att férmansvirdet for en miljobil ska
beriknas med ledning av nybilspriset f6r motsvarande bilmodell som inte ar
miljobil. Om det inte finns nagon direkt motsvarande bilmodell ska nybilspriset
uppskattas. Berikningen av nybilspriset gérs genom en beloppsmissig justering
med ledning av en befintlig bilmodell.

Bestimmelsen ska inte tillimpas om en miljobil inte dr dyrare 4n en jamforbar
bil utan sadan miljoteknik, eftersom det i det fallet saknas anledning att via
skattemissiga subventioner ge incitament till att vilja miljébilen som f6rmansbil.

Skatteverkets arbete med att faststilla nybilspriset for formansbilar

Skatteverket bestimmer nybilspriset for personbilar och lastbilar utifran
tillverkningsar (grundforeskrift, se t.ex. Skatteverkets foreskrifter om nybilspriser
for bilar med tillverkningsar 2021 vid vardering av bilférman, SKVFES 2020:23).
Foreskriften uppdateras med nytillkomna bilmodeller samt rittelser och
prisjusteringar under aret, normalt i juni och oktober (indringsforeskrift, se t.ex.
SKVES 2020:3 och 2020:7 {61 bilar med tillverkningsar 2020). Skatteverket beslutar
vidare om allminna rid om virdering av bilférman for ett visst beskattningsar (se
t.ex. Skatteverkets allminna rid om virdering av bilférman for beskattningsaret
2021, SKV A 2020:30). I bilagorna till det allmédnna radet anges vilken bil som anses
vara narmast jamforbar bil f6r en viss miljobilsmodell.

Arbetet med att faststilla nybilspriserna infér beslutet om grundféreskriften
sker under tidspress, bade for Skatteverket och for generalagenterna som limnar
in ett underlag for varje enskild bilmodell. Nybilspriserna maste vara beslutade
senast 1 mitten av december varje ar for att formansvirdet ska kunna tillimpas i
l6neprogram och av arbetsgivare under det kommande kalenderaret. General-
agenterna saknar ibland information om nybilspriset 1 november, da Skatteverket

! Bestimmelsen inf6rdes utsprungligen i dévarande punkt 4 av anvisningarna till 42 § kommunalskattelagen (1928:370)

genom lagen (1999:1048) om dndring i kommunalskattelagen (1928:370).
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utfoér arbetet. Det forekommer darfor att generalagenten anmaler ett preliminart
pris som sedan far dndras. Nybilspriset kan dirfér behéva dndras 1 dndrings-
foreskriften under det kommande aret.

I samband med att generalagenterna limnar uppgifter om nybilspriser for
miljobilar ombeds de dven limna sin bedoémning angiende vilken bensin- eller
dieseldriven bil som dr ndrmast jaimférbar. For bilmarken som inte siljer nagra
konventionella bilar eller dir det inte finns nagra motsvarigheter till miljobilarna 1
modellprogrammen limnar generalagenterna ofta uppgift om hur de anser att det
formansgrundande priset for miljobilen ska beriknas.

Antalet och andelen miljobilsmodeller som asattes ett formansgrundande pris
6kade mellan 4r 2018 och 2020, se tabell 1. Okningen utgdrs frimst av elbilar (frin
59 till 168 modeller), laddhybrider (fran 97 till 254 modeller) och elhybrider (fran
68 till 745 modeller).

Tabell 1. Antal bilmodeller som asatts ett formansgrundande pris

Tillverkningsar Totalt antal bilmodeller  Varav miljobilsmodeller
2018 5210 300 ca 6%
2019 5318 565 cal2%
2020 5420 1249 ca23%

Tabell 2 visar en sammanstillning av nedsittningen av nybilspriset fér olika
miljobilsmodeller for jamforelsearet 2020. Ytterligare information finns i bilaga 1.

Tabell 2. Nedsattningen av nybilspriset f6r miljobilsmodeller ar 2020

Brinsle-
Dwedddlir pydedt R SIS boge b
(vitgas)
Antal modeller 168 254 745 3 76 3
Nedsittning av nybilspriset i procent
Genomsnitt 45,10 % 24,50 % 5,78 % 65,23 % 16,77 % 1,43 %
Intervall 18-65 % 3—48 % 0-36 % 62—68 % 3-32% 1-2%

Nedsittning av nybilspriset i kronor samt
antal bilmodeller med nedsatt nybilspris i olika intervall

Genomsnitt 263 188 139 646 24 097 548 700 55909 4 000
Over 500 000 4 1 2

400 000499 999 30 1 1

300 000-399 999 14 5

200 000-299 999 61 16 1

100 000-199 999 55 181 16 5

50 00099 999 4 48 92 34

10 000-49 000 3 362 36

1-9 999 214 1 3
Ingen nedsittning 59

Berdkningen av bilformansvirdet

Nybilspriset ingir i berdkningen av tvd av parametrarna vid berikningen av
formansvirdet: det ranterelaterade beloppet (75 procent av statslanerintan
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multiplicerat med bilmodellens nybilspris) och det prisrelaterade beloppet
(9 procent av bilmodellens nybilspris upp till 7,5 prisbasbelopp + 20 procent av
den del av nybilspriset som Gverstiger 7,5 prisbasbelopp), se exempel i tabell 3.

En nedsittning av nybilspriset med 100 000 kronor innebdr att det
férmansgrundande virdet minskar med 9 375 kronor per ar ([9 % + 0,375 %] x
100 000 kronor) utifran beridkningen av formansvardet for ar 2021 {6r bilar med
nybilspris upp till 7,5 prisbasbelopp. For bilar med férmansvirde 6ver
7,5 prisbasbelopp tillkommer skillnaden avseende det tjugoprocentiga paslaget pa
den del av formansvirdet som Gverstiger 357 000 kronor. En hojning av
nybilspriset 6kar pa motsvarande sitt det formansgrundande virdet.

Tabell 3. Exempel: berikning av formansvardet utifran olika nybilspris

Nybilspris (kronor) 100 000 200000 300000 400 000 500 000
i;i%%ﬁi)‘iﬁs‘ielen 0,29 x 13804 13804 13804 13804 13804
0,375 % x nybilspriset 375 750 1125 1500 1875
9 % x nybilspriset t.o.m. 7,5 pbb? 9000 18000 27000 32130 32130
20 % x nybilspriset 6ver 7,5 pbb 8 600 28 600
Fordonsskatt* 4050 4050 4050 4050 4050
Summa frmansvirde 27229 36604 45979 60084 80459
Procent av nybilspriset 2723% 1830 %  1533%  1502% 16,09 %

* Exempel f6r denna berikning.

Promemorian Justerad berikning av bilforman

Finansdepartementet remitterade den 5 november 2020 promemorian Justerad
berikning av bilférmin (Fi2020/04374). Bakgrunden till fOrslaget 4r att
schablonberikningen som giller 1 dag ofta ger ett férmansvirde som klart
understiger den faktiska kostnaden av att inneha bilen. Undervirderingen innebir
att skattesystemet premierar fossildrivna bilar i férhallande till andra varor och
tjanster. Det innebdr ocksa att skattesystemet gynnar bilférman i forhallande till
kontant l6n.

Promemorian innehéller férslag om dndring av tva delbelopp av schablonen
som anvinds for att berikna virdet av bilférman. Det rinterelaterade beloppet
foreslas beriknas till bilmodellens nybilspris multiplicerat med summan av
70 procent av statslanerdntan och 0,01. Det prisrelaterade beloppet foreslds
beriknas till 13 procent av bilmodellens nybilspris, i stillet f6r som i dag med
9 procent upp till 7,5 prisbasbelopp och 20 procent dirover. Forslaget innebir att
berakningen for att faststilla virdet av bilférman justeras for att battre spegla
kostnaden av ett privat bilinnehav. De nya reglerna foreslas trida i kraft den 1 juli
2021 och tillimpas for bilar som blir skattepliktiga enligt vigtrafikskattelagen for
forsta gangen den 1 juli 2021 eller senare samt for bilar som dr registrerade
utomlands och som inte ir skattepliktiga hir i landet. Aldre regler giller fortfarande
for bilar som blivit skattepliktiga enligt vigtrafikskattelagen fore detta datum.
Promemorians foérslag bedéms vara den 16sning som uppnir syftet med minst
ingrepp 1 lagstiftningen.

2 Prisbasbeloppet (pbb) for dr 2021 uppgir till 47 600 kronor; 7,5 pbb x 47 600 kronor = 357 000 kronor.
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Det foreslas inte nagon dndring 1 den nedsittning som innebar att nybilspriset
tor miljoanpassade bilar vid berdkningen ska sittas ned till nybilspriset for nirmast
jamforbara konventionella bil.

41.2 Skatteverkets bedomning

Bedomning: Bestimmelsen om att nybilspriset f6r en miljobil ska sittas ned till
en niva som motsvarar nybilspriset for en jamforbar bil utan sadan miljoteknik bor
slopas. Bestimmelsen bor 1 stillet ersittas med en bestimmelse som innebir att
nybilspriset f6r miljobilar med visst drivmedel eller viss miljoteknik ska sittas ned
enligt schablon.

Skilen f6r bedomningen: Skatteverkets principiella uppfattning 4dr  att
férmansbeskattningen av alla bilar bor félja huvudregeln fér berikningen av
formansvirdet for bilar 1 61 kap. 5 § IL. De sirskilda bestimmelser som finns om
undantag och nedsattning, t.ex. bestimmelsen i 61 kap. 8 a § IL. om nedsittning av
nybilspriset for miljobilar i vissa fall, bor dirfor slopas.

Regeringen har tydliggjort att reglerna for bilférman, utéver styrning mot mer
miljéanpassade bilar, dven fortsatt bor spegla principen om neutral beskattning
mellan f6rméan och kontant 16n (prop. 2019/20:65 s. 130 f., se 4ven promemotian
Justerad berikning av bilférman promemorian s. 12). Skatteverket har déarfor 1
denna utredning inte prévat om bestimmelsen om nedsittning av nybilspriset for
milj6bilar bor slopas.

Svarigheterna med att faststélla nirmast jamforbara bil for miljobilar

Problemet med bestimmelsen om nedsittning av nybilspriset f6r miljobilar ar att
Skatteverket maste gbéra en bedomning for varje enskild miljobilsmodell.
Bestimmelsen utgar fran att Skatteverket pa ett enkelt sitt ska kunna faststilla
vilken bil som dr nirmast jimférbar en miljobil, f6r att kunna bedéma hur mycket
nybilspriset ska sittas ned.

Skatteverket dr beroende av information fran generalagenterna nir det galler att
faststilla nybilspriset for alla bilmodeller. Nir det giller att faststalla jamfoérbar bil
for miljobilar dr Skatteverket ocksd beroende av generalagenternas bedémning av
vilken bilmodell utan sadan miljéteknik som bist motsvarar miljébilen. Nir det
giller de miljobilmodeller som endast finns som miljébilar far Skatteverket gora en
bedémning av nybilspriset utifrin en bilmodell som inte ar direkt jamfoérbar med
miljobilen, utifrin den information som generalagenterna limnar. Nedsittningen
av nybilspriset for flertalet miljébilsmodeller grundas i manga fall dirfor pa ett
tiktivt varde.

Andelen bilmodeller som endast finns som miljobilsmodell férvintas 6ka
ytterligare 1 framtiden, eftersom fler och fler bilmirken Overgar till att
huvudsakligen erbjuda bilar med milj6teknik. Nedsittningen av nybilspriset for
miljobilar utifrin en jamforelse med direkt jamforbar bil som drivs med bensin eller
dieselolja kan darfor goras for allt farre miljobilsmodeller. Ju firre jamforbara bilar
det finns utan milj6teknik, desto svarare och mer oférutsigbart blir det att gora en
jaimforelse mellan nybilspriset f6r miljobilar och bilar utan sidan miljoteknik.

Bestimmelsen om nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilar foérorsakar idag
mycket problem fér Skatteverket och generalagenterna. Bestimmelsens
utformning innebir ocksa att arbetsgivare och arbetstagare har svart att berikna
formansvirdet for nya miljobilar som dnnu inte asatts ett formansvirde av
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Skatteverket. De svirigheter och problem som den nuvarande bestimmelsen
medfor ar av sadan art och omfattning att bestimmelsen bor dndras omgiende.

I avvaktan pa en offentlig utredning som omfattar hela systemet med
beskattning av bilférmaner och drivmedelsférmaner har Skatteverket prévat om
bestimmelsen om nedsittning av nybilspriset for miljobilar kan utformas pa ett
bittre sitt i syfte att bestimmelsen ska vara enkel att forsta och tillimpa for
arbetsgivare, arbetstagare, generalagenterna och fér Skatteverket, utan att samtidigt
gora alltfor stort ingrepp i den nuvarande bestimmelsen.

Principiella utgangspunkter for en forfattningsindring

For att komma bort fran problematiken med fiktiva virden bér bestimmelsen om
nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilar utformas pa ett sadant sitt att ndgon
bedémning eller jimforelse avseende den paverkan kostnaden for miljoteknik kan
ha pa miljobilens nybilspris inte behover goras for varje enskild bilmodell.
Bestimmelsen om nedsittning av nybilspriset f6r miljobilar bor i stallet utformas
pé ett schabloniserat sitt dir nedsidttningen av nybilspriset bestims utifran bilens
drivmedel eller milj6teknik.

Fordelen med en schabloniserad nedsittning dr att alla bilar med samma
drivmedel eller miljoteknik behandlas pa samma sitt. En sidan bestimmelse leder
till den forutsebarhet och enkelhet som generalagenterna, arbetsgivarna och
arbetstagarna efterfragar, samtidigt som regeln ar litt att tillimpa och leder till
minskad administration for generalagenterna och for Skatteverket.

En nackdel med en schabloniserad nedsittning dr att kostnaden for viss
miljoteknik kan variera, t.ex. for elbilar som kan ha stérre eller mindre batterier. En
schabloniserad nedsittning som behandlar alla bilmodeller pa samma sitt riskerar
darfor att missgynna modeller som har dyrare teknik och gynna modeller som har
billigare teknik. En annan nackdel ar att forindringar 6ver tid av kostnaden for
tekniken inte avspeglas 1 den schabloniserade nedsittningen.

Eftersom dagens bestimmelse om nedsittning av nybilspriset f6r miljobilar inte
kan tillimpas pa avsett sitt, ar Skatteverkets bedomning att en schabloniserad
nedsittning bor inforas trots de nackdelar en sadan bestimmelse kan innebira.

Ska bestammelsen dven omfatta bilmodeller som har en jémforbar bil utan miljoteknik?

En bestimmelse om schabloniserad nedsittning av nybilspriset f6r miljobilar kan
antingen omfatta alla miljébilsmodeller med visst drivmedel eller viss miljoteknik,
eller endast de miljobilsmodeller som saknar en jimforbar bil utan sidan
milj6teknik.

Om bestimmelsen inte ska omfatta de bilmodeller som har en direkt jamforbar
bil utan sidan miljoteknik maste Skatteverket forst faststilla om en sadan jamférbar
bilmodell finns utifrin den information som generalagenterna limnar. En sidan
bestimmelse innebir dirfor inte nagon forbittring avseende forutsebarheten, och
inte heller for den administrativa bordan for Skatteverket och generalagenterna.

En bestimmelse som omfattar alla milj6bilar — dven de miljobilsmodeller dir
det finns en jamfoérbar bil utan sadan miljoteknik — blir mer férutsigbar och
likformig. Den blir ocksa littare att tillampa for Skatteverket och for
generalagenterna eftersom den administrativa bérdan minskar.

Skatteverkets bedomning 4r ddrfér att en édndring av bestimmelsen av
nedsittningen av nybilspriset for miljobilar bér omfatta alla miljobilar med visst
drivmedel eller viss miljoteknik, dvs. dven miljobilsmodeller dir det finns en
jamforbar bilmodell utan sadan miljéteknik.
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413 Skatteverkets 6vervaganden och forslag

Forslag: Nybilspriset for miljobilar bor sittas ned enligt schablon. Bedomningen
av vilka miljobilar som ska omfattas av bestimmelsen och nedsittningens storlek
bor goras i den fortsatta beredningen av forslaget.

Overvigande: Foljande utformning av bestimmelsen om nedsittning av
nybilspriset f6r miljobilar kan 6vervigas:

Vid berakning av virdet av bilférman ska bilens nybilspris sittas ned med

— 350 000 kronor for en bil som ar utrustad med teknik for drift helt med
elektricitet som tillférs genom laddning fran yttre energikilla (elbil),

— 130 000 kronor fér en bil som dr utrustad med teknik for drift delvis med
elektricitet som tillférs genom laddning fran yttre energikilla (laddhybrid),

— 70 000 kronor for en bil som dr utrustad med teknik for drift delvis med
elektricitet som inte tillf6rs genom laddning fran yttre energikilla (elhybrid),

— 275 000 kronor f6r en bil som dr utrustad med brinslecellsteknik (vitgasbil),

— 20 000 kronor for en bil som ér utrustad helt eller delvis med teknik for drift
med biogas eller annan gas dn gasol eller vitgas (biogasbil), och

— 5000 kronor for en bil som ar utrustad helt eller delvis med teknik f6r drift
med etanol eller annan alkohol (etanolbil).

Nedsittning ges med hogst 50 procent av bilens nybilspris.

Skilen for forslagen och évervigandet: Skatteverket redogor i detta avsnitt for
hur nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilar kan beridknas och limnar férslag pa
hur lagtexten kan utformas. Skatteverkets 6vervigande om hur bestimmelsen om
nedsittning av nybilspriset kan utformas innebiar dock inte att verket tar stallning i
fraigan om bilar med ett visst drivmedel eller en viss miljoteknik ska omfattas av
bestimmelsen.

Hur bir nedsdtmingen av nybilspriset for miljobilar beriknas?

En nedsittning av miljobilens nybilspris kan t.ex. géras med ett faststillt belopp
eller med en viss andel (procentsats) av bilens nybilspris. En nedsittning med ett
visst belopp innebdr att bilar med lidgre nybilspris fir en procentuellt storre
nedsittning an bilar med hogre nybilspris. En nedsittning med en viss procentsats
av bilens nybilspris innebar att bilar med ett hégre nybilspris far en beloppsmissigt
hégre nedsittning 4n bilar med ett ldgre nybilspris.

Skatteverket har 6vervigt om den beloppsmassiga nedsittningen bor utga fran
fordyringen som en viss miljoteknik innebar. For att en sidan bestimmelse ska
kunna inféras maste ett virde f6r miljétekniken beriknas, och férdyringen jamfort
med bilmodeller utan sadan teknik maste faststillas. Ett praktiskt problem blir att
kostnaden for viss teknik kan variera stort och férindras 6ver tid, t.ex. elbilarnas
batterier som kan ha olika kapacitet. Skatteverket konstaterar att verket saknar
mojlighet att ta fram ett sadant férslag och har darfor valt att inte utreda detta
alternativ.

Ett alternativ 4dr att berdkna den beloppsmissiga eller procentuella
nedsittningen f6r miljébilar med ett visst drivmedel eller en viss miljoteknik utifran
den genomsnittliga nedsittningen av miljébilsmodellernas nybilspris utifran ett
visst jamforelsear eller en viss period. En sidan berikning utgir frin den
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nedsittningsmodell som har tillimpats sedan bestimmelsen om nedsittningen av
nybilspriset inférdes och kan darfor utformas utifran de historiska uppgifter som
Skatteverket forfogar Over. Att en miljobilsmodell har ett nedsatt nybilspris
behéver dock inte innebira att bilmodellen férekommer som férmansbil. Det finns
darfér en risk att det framraknade virdet dven grundas pa modeller som inte
forekommer som formansbilar, och tvirtom, att bilmodeller som férekommer 1
stor omfattning far en mindre paverkan pa det framriknade virdet.

Vid beridkningen av en schablon fér nedsittningen av nybilspriset bor det
beaktas 1 vilken omfattning olika milj6bilsmodeller forekommer som férmansbilar.
Arbetsgivardeklarationerna pé individniva och kontrolluppgifterna innehaller inte
uppgift om bilférmanskod efter inkomstaret 2018, och det dr darfor inte mojligt
att ta fram dessa uppgifter for inkomstaren 2019 eller 2020. Férindringen av
bilflottan fran ar 2018 tll i dag innebdr att uppgifterna om férmansbilar i
kontrolluppgifterna for inkomstaret 2018 kan vara foraldrade och darfor inte ér
representativa for miljobilarna som férekommer som férmansbilar i dag.

Utgangspunfkten for Skatteverkets dverviganden

Skatteverket har valt att utga fran kontrolluppgifterna f6r 2018 vid berakningen av
den genomsnittliga beloppsmassiga och procentuella nedsittningen av nybilspriset
for bilar med visst drivmedel eller viss miljoteknik. Den genomsnittliga
beloppsmaissiga och procentuella nedsittningen har direfter riknats om till ett
viktat medelvirde. Med ett viktat medelvirde menas att medelvirdet for de olika
miljobilsmodellernas nedsittning har viktats utifran antalet personer som enligt
kontrolluppgifterna f6r 2018 har en viss miljobil. Om det ér fler personer som har
en viss miljobilsmodell, kommer den modellen att viktas hogre och vice versa.
Skatteverket har direfter prévat vilken effekt den schablonmissigt beriknade
nedsittningen skulle fa fér miljobilsmodellerna utifran den nedsittning som
medgavs for jimforelsearet 2020. Tabell 4 visar en sammanstillning av de
genomsnittliga virdena. Ytterligare information finns bilaga 1.

En schablonmaissigt beriknad nedsattning tar inte hinsyn till variationerna for
kostnaden for miljotekniken. Bilar med billigare teknik gynnas darfér medan bilar
med dyrare teknik missgynnas. Sidana effekter uppkommer tex. for elbilar,
laddhybrider och elhybrider, se vidare nedan. En schablonmissig nedsittning med
viss procentsats eller visst belopp kan innebira stora skillnader for enskilda
miljobilsmodeller. I promemorian bortses fran effekten for enskilda bilmodeller.

Tabell 4. Sammanstillning av den genomsnittliga nedsittningen av nybilspriset

Brinsle-
Drivmedel eller teknik El }I:;;lr (i-i h;?)lr-i d t(e::ilxllsii( Biogas  Etanol
(vitgas)
Nedsittning av nybilspriset i procent
Kontrolluppgift 2018 47 % 30 % 21 % 52 % 8 % 2%
Genomsnitt 2020 45 % 25 % 6% 65 % 17 % 1%
Nedsittning av nybilspriset i kronor
Kontrolluppgift 2018* 350 000 130 000 70000 275000 20 000 5000
Genomsnitt 2020* 265000 140 000 25000 550 000 55 000 5000

* Avrundat till femtusen kronor.
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Elbilar

Med elbil avses i den hir promemorian ett fordon som enbart har el som drivmedel,
och som ir laddningsbart via eluttag. Elbilar omfattas av féljande definition i
61 kap. 8 a § IL: en bil som ar utrustad med teknik for drift helt med elektricitet
som tillférs genom laddning fran yttre energikalla.

For tillverkningsaret 2020 finns 168 modeller som har nedsatt nybilspris.
Nybilspriset fére nedsittningen varierar mellan 239 900 kronor och 2 080 000
kronor.

En nedsittning av nybilspriset utifran ett viktat medelvarde baserat pa 2018 ars
kontrolluppgifter kan beriknas till 350 000 kronor respektive 47 procent.

Utifran jimforelsedret 2020 skulle en beloppsmissig nedsittning med 350 000
kronor innebira att 125 bilmodeller far hégre nedsittning medan 43 bilmodeller
far ligre nedsattning. 19 bilmodeller har ett nybilspris som understeg 350 000
kronor, vilket innebir att nybilspriset beriknas till noll. Den beloppsmaissiga
nedsittningen av nybilspriset boér darfér kombineras med en grins for
nedsittningen.

Utifran jamforelsedret 2020 skulle en procentuell nedsattning med 47 procent
innebira att 94 bilmodeller far hogre nedsittning medan 74 bilmodeller far ligre
nedsittning. De bilmodeller som har ett hogt nybilspris fir en betydligt hégre
nedsittning dn i dag. Det bor darfor 6vervigas om en procentuell nedsittning ska
kombineras med en hogsta beloppsgrins (tak) for nedsittningen.

Laddhybrider

Med laddhybrid® avses i den hir promemorian fordon som ir laddningsbara via
eluttag och som har el i kombination med annat bransle, t.ex. bensin eller dieselolja,
som drivmedel. Laddhybrider kan kéras pa el utan att bilens foérbrinningsmotor
hjalper till. Hur langt bilen kan koras varierar mellan modellerna beroende pa den
teknik som bilen dr utrustad med. Laddhybrider omfattas av féljande definition i
61 kap. 8 a § IL: en bil som dr utrustad med teknik for drift delvis med elektricitet
som tillférs genom laddning fran yttre energikalla.

For tillverkningsaret 2020 finns 254 modeller som har nedsatt nybilspris.
Nybilspriset fére nedsittningen varierar mellan 255 900 kronor och 2 312 900
kronor.

En nedsittning av nybilspriset utifran ett viktat medelvarde baserat pa 2018 ars
kontrolluppgifter kan beriknas till 130 000 kronor respektive 30 procent.

Utifran jimforelsedret 2020 skulle en beloppsmissig nedsittning med 130 000
kronor innebira att 113 bilmodeller fiar hogre nedsattning medan 141 bilmodeller
far ligre nedsittning. En procentuell nedsittning med 30 procent skulle innebira
att 196 bilmodeller fir hogre nedsittning medan 58 bilmodeller far ligre
nedsittning. De flesta bilmodeller som har ett h6gt nybilspris far en betydligt hégre
nedsittning 4n i1 dag. Det bor darfor 6vervigas om en procentuell nedsittning ska
kombineras med en hogsta beloppsgrins (tak) for nedsittningen.

3 For Trafikanalys definition av elhybrid och laddhybrid; se https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/; excel-filen Manadsvis
fordonsstatistik; fliken Mer om statistiken.
Laddhybrid: fordon som ir laddningsbara via eluttag och som har el i kombination med annat brinsle, t.ex. bensin eller

diesel, som drivmedel. Laddhybrid kan urskiljas med hjilp av utslippsklass och/eller elfordon med mirkningen laddhybrid.
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Elbybrider

Med elhybrid* avses i den hir promemorian ett fordon som huvudsakligen drivs
med brinsle, t.ex. bensin eller dieselolja, och som till viss del kan drivas med el.
Elhybrid omfattas av foljande definition 1 61 kap. 8 a § IL: en bil som dr utrustad
med teknik for drift delvis med elektricitet som inte tillférs genom laddning fran
yttre energikalla.

I detta sammanhang bor nagra skillnader mellan elhybrider och laddhybrider
uppmirksammas. Till skillnad fran laddhybrider uppfyller elhybrider normalt inte
kraven for att omfattas av det s.k. bonus-malus-systemet, dir milj6anpassade
fordon med relativt laga utslipp av koldioxid premieras vid inkopstillfallet genom
en bonus (prop. 2017/18:1 s. 421). Laddhybrider omfattades, till skillnad frin
elhybrider, inte av den tidsbegransade nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilar
fran ar 2012. Den tidsbegrinsade nedsittningen upphorde att gilla for alla
miljobilar den 1 januari 2021, se avsnitt 3.1.2.

Elhybrider delas ofta in 1 ’vanliga” elhybrider och ”mildhybrider” beroende pa
hur lingt bilen kan koras pa eldrift: om bilen kan koras korta strickor med
elmotorn (elhybrid) eller om elmotorn endast stottar forbranningsmotorn
(mildhybrid). Okningen av antalet miljiébilsmodeller mellan aren 2018 och 2020
beror till stor del pa inférandet av mildhybridtekniken. Elhybrider som inte 4r mild-
hybrider kan koras pa el kortare strickor utan att bilens férbrinningsmotor hjélper
till. Till skillnad fran laddhybrider ar elhybrider inte laddningsbara via eluttag.

For tillverkningsaret 2020 finns 745 modeller varav 686 har nedsatt nybilspris
och 59 inte har nedsatt nybilspris. Nybilspriset fére nedsittningen varierar mellan
141 400 kronor och 1 597 000 kronor.

En nedsittning av nybilspriset utifran ett viktat medelvarde baserat pa 2018 ars
kontrolluppgifter kan beriknas till 70 000 kronor respektive 21 procent.

Utifran jaimforelsearet 2020 skulle en beloppsmaissig nedsattning med 70 000
kronor innebdra att 710 bilmodeller far hégre nedsittning medan 35 bilmodeller
far en lika hog eller ligre nedsittning. En procentuell nedsittning med 21 procent
skulle innebara att 728 bilmodeller far hogre nedsattning medan 17 bilmodeller far
ligre nedsittning. En bestimmelse som innebir att nybilspriset f6r elhybrider ska
sittas ned med viss procentsats eller visst belopp innebir att ett antal bilmodeller
som idag inte har nagon nedsattning, pa grund av att elhybridtekniken inte anses
innebira ett hogre nybilspris, skulle omfattas av nedsittningen.

En stor del av de bilmodeller som fir hogre nedsittning utgbrs av s.k.
mildhybrider, som inte férekom som férmansbilar i nagon stérre omfattning under
ar 2018. Kostnaderna for elhybridtekniken och mildhybridtekniken skiljer sig
signifikant at vilket forklarar skillnaden mellan virdena for aren 2018 och 2020.
Den tekniska utvecklingen kommer sannolikt innebira att flertalet bilmodeller 1
framtiden kommer ha inslag av elhybridteknik fo6r att minska brinsle-
forbrukningen, ofta i form av mildhybridteknik. Detta skulle pa sikt kunna innebéra
att sa gott som alla bilar anses som miljobilar vid tillimpningen av 61 kap. 8 a § IL.

+ Elhybrid: fordon som har el i kombination med annat brinsle, tex bensin eller diesel, som drivmedel. Elhybrid kan dven
urskiljas med hjilp av utslippsklass och/eller elfordon med mirkningen elhybrid. Elhybrider 4r inte externt laddbara till
skillnad fran laddhybrider utan laddas k6rning genom att atervinna rorelseenergi. Elhybrider inkluderar dven mildhybrider.
"Vanliga" elhybrider drivs av en forbrinnings- och en elmotor. Elmotorns batteri laddas under kérning. Motorerna
samverkar eller driver bilen var for sig. Mildhybrider drivs med en férbrinningsmotor och kan inte koras enbart pa el. Den
tillkommande elmotorn it sd pass liten i en mildhybrid att den inte klarar att driva bilen utan hjilper férbranningsmotorn

och pd sa sitt minskar brinsleférbrukningen.
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Skatteverket har provat om det dr mojligt att differentiera mellan “vanliga”
elhybrider och mildhybrider, tex. genom att ange att bestimmelsen om
nedsittning av nybilspriset endast ska tillimpas f6r ’vanliga” elhybrider. En sidan
bestimmelse forutsitter dels att en teknisk definition av ”vanliga” elhybrider och
mildhybrider infors i lagstiftningen, dels att Skatteverket kan bedéma om en
bilmodell ska anses som en ”vanlig” elhybrid eller mildhybrid. Skatteverket
konstaterar att verket saknar mojlighet att ta fram ett sadant férslag och har darfor
inte utrett detta alternativ vidare.

Bilar med branslecellstekenik (vitgasbilar)

Med vitgasbil eller bil med brinslecellsteknik avses i den hir promemorian ett
fordon som ir utrustat med brinslecellsteknik och drivs av vitgas. Energin i
vitgasen omvandlas, med hjilp av syret i luften, i brinslecellen till elektricitet som
driver bilens elmotor. Vitgasbilarna omfattas av féljande definition i 61 kap. 8 a §
IL: en bil som ir utrustad med teknik for drift med andra mer miljéanpassade
drivmedel 4n bensin och dieselolja.

For tillverkningsaret 2020 finns tre modeller som har nedsatt nybilspris.
Nybilspriset fore nedsittningen varierar mellan 791 000 kronor och 879 900
kronor.

En nedsittning av nybilspriset utifran ett viktat medelvirde baserat pa 2018 ars
kontrolluppgifter’ kan beriknas till 275 000 kronor respektive 52 procent.

Utifran jamforelsearet 2020 skulle en beloppsmaissig nedsittning med 275 000
kronor eller procentuell nedsittning med 52 procent innebira att samtliga tre
bilmodeller far ligre nedsittning jaimfort med jaimforelsearet 2020. Skillnaden
mellan 2018 och 2020 ars virden beror pa foérindringar av bilmodellerna, dar
nybilspriset och nedsittningen av nybilspriset f6r alla tre bilmodellerna under 2020
ligger hogre jamfort med 2018.

Bilar som drivs med annan gas an gasol eller vitgas (biogasbilar)

Med gasbil® eller biogasbil avses i den hiir promemorian ett fordon som ir utrustat
med teknik f6r drift helt eller delvis med annan gas dn gasol eller vitgas. Biogasbilar
omfattas av f6ljande definitioni 61 kap. 8 a § IL: en bil som ér utrustad med teknik
helt eller delvis for drift med annan gas dn gasol.

For tllverkningsaret 2020 finns 76 modeller som har nedsatt nybilspris.
Nybilspriset fore nedsittningen varierar mellan 181 900 kronor och 549 500
kronor.

En nedsittning av nybilspriset utifran ett viktat medelvarde baserat pa 2018 ars
kontrolluppgifter kan beriknas till 20 000 kronor respektive 8 procent.

Utifran jaimforelsearet 2020 skulle en beloppsmaissig nedsattning med 20 000
kronor innebdra att en bilmodell far hogre nedsittning medan Ovriga
75 bilmodeller far ligre nedsittning. En procentuell nedsittning med 8 procent
skulle innebdra att tre bilmodeller fir hogre nedsittning medan 73 bilmodeller far
ligre nedsittning. Vissa av de biogasmodeller som fanns under ar 2018 och som
var populdra som formansbilar tillverkas inte lingre, vilket kan forklara skillnaden
mellan det framriknade virdet f6r 2018 och nedsattningen for jamforelsearet 2020.

5> Underlaget f6r 2018 utgdrs av endast tre kontrolluppgifter.

¢ Gas: fordon som har naturgas, biogas eller metangas som forsta eller andra drivmedel.
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Etanolbilar

Med etanolbil” eller alkoholbil avses i denna promemoria ett fordon som drivs med
etanol eller annan alkohol. Etanolbilar omfattas av féljande definition i 61 kap.
8 a § IL: en bil som dr utrustad med teknik £6r drift helt eller delvis med andra mer
miljéanpassade drivmedel dn bensin och dieselolja.

For tillverkningsaret 2020 finns tre modeller som har nedsatt nybilspris.
Nybilspriset fore nedsittningen varierar mellan 259 900 kronor och 307 900
kronor.

En nedsittning av nybilspriset utifran ett viktat medelvarde baserat pa 2018 ars
kontrolluppgifter kan beriknas till 5000 kronor respektive tva procent. Detta
virde motsvarar i princip nedsittningen av nybilspriset for de tre bilmodeller som
finns for jamforelsearet 2020.

I sammanhanget bor noteras att bestimmelsen om nedsattning av nybilspriset
inte ska tillimpas om en miljobil inte dr dyrare dn en jamforbar bil utan sidan
miljoteknik, eftersom det i det fallet saknas anledning att via skattemaissiga
subventioner ge incitament till att vilja miljobilen som férmansbil (se avsnitt 4.1.1).

Bor nedsdittningen medges med ett schablonbelopp eller med en procentuell nedsdttning utifrian
mybilspriset? Bor ett tak for den higsta och ligsta nedsdttningen berdknas?

Som framgir ovan kan en nedsittning med schablon gbras antingen med ett belopp
eller en procentsats av bilens nybilspris. Den beloppsmissiga skillnaden, som for
vissa bilmodeller kan uppkomma mellan schablonen och den nedsittning som
medgavs for jimforelsearet 2020, kan uppkomma oavsett vilken modell som
anvinds.

En beloppsmiissig schablon idr enkel att tillimpa for Skatteverket och forutsebar
for arbetsgivare och arbetstagare. En beloppsmassig schablon bor kombineras med
en nedre grins (golv), sa att nybilspriset inte berdknas till noll for bilar med lagt
nybilspris och hég schablonmissig nedsittning (jfr elbilar ovan). En beloppsmassig
schablon bor dirfor begrinsas s att nedsittningen hogst far uppga till viss andel
(procentsats) av miljobilens nybilspris. Skatteverket har prévat om den nedre
grinsen (golvet) for nedsittningen ska berdknas till 50 procent av miljobilens
nybilspris. En sidan grins skulle paverka nedsittningen for elbilar med nybilspris
som understiger 175 000 kronor utifrin antagandet att schablonen bestims till
350 000 kronor. En grins for nedsattningen med hogst 50 procent av miljobilens
nybilspris skulle dock dven paverka de bilar som har hogre procentuell nedsittning
an 50 procent (jfr vitgasbilar ovan).

Aven en procentuell schablon ir enkel att tillimpa fér Skatteverket och
forutsebar for arbetsgivare och arbetstagare. Det finns dock ett storre matt av
osikerhet med en procentuell schablon eftersom den ska beriknas som en andel
av bilens nybilspris, som kan variera stort for olika milmodeller av samma biltyp
(jfr elbilar, laddhybrider och elhybrider ovan). En nackdel med en procentuell
schablon som utgar fran bilens nybilspris édr att samtliga faktorer som paverkar
nybilspriset 4r underlag for nedsittningen. Som framgar ovan far dyrare bilar en
betydligt hogre nedsittning dn vad de har f6r jimforelsearet 2020. En procentuell
schablon bér dirfér kombineras med en Ovre grans (tak). Skatteverket konstaterar
att det dr svart att berdkna ett tak for nedsittningen som ska gilla for alla olika
miljobilstyper. Ett tak bor darfér beridknas for varje miljobilstyp for sig.

7 Trafikanalys anvinder begreppet etanol. Etanol: fordon som har etanol, E85 eller ED95 som forsta eller andra drivmedel.
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Skatteverkets sammantagna bedoémning ir att en beloppsmaissig schablon i
kombination med en procentuell grins for nedsittningen blir enklast att tillimpa
och leder till minst problem.

Lagforslag
Forslaget foranleder dndring 1 61 kap. 8 a § IL.

4.2 Nedsattning av formansvardet for latta lastbilar
som ar arbetsredskap

421 Allmanna évervaganden

Virdet av bilférman enligt 61 kap. 5-9 {§ IL ska justeras uppat eller nedat om det
tinns synnerliga skil (61 kap. 18 § IL). Som synnerliga skil for att justera virdet av
bilférman nedat anses att bilen anvints som arbetsredskap, att bilen anvints i
taxindring, att den korts minst 6 000 mil i verksamheten under kalenderaret och att
dispositionen for privat korning varit begransad i mer 4n ringa utstrickning, eller
att det finns liknande omstindigheter (61 kap. 19 § IL). Bestimmelsen om
nedsittning av virdet av bilférman i 61 kap. 18, 19 och 19 b §§ IL far tillimpas
bara om Skatteverket pa begiran av utgivaren har beslutat om en justering (2 kap.
10b § socialavgiftslagen [2000:980], forkortad SAL). Arbetsgivaren ska dven
anvanda Skatteverkets beslut om justering av underlaget for berikning av arbets-
givaravgifter vid berdkningen av skatteavdraget (11 kap. 11 § skatteforfarandelagen
[2011:1244], forkortad SFL).

Sedan den 1januari 2019 tillimpar Skatteverket en enhetlig justering till
60 procent av formansviardet for litta lastbilar som anskaffats pa grund av
verksamheten (SKV A 2018:35). D4 arbetstagaren med hinsyn till tjdinstebehovet
varit tvungen att anvinda litt lastbil med flak eller lastkapa, av skapmodell eller 1
ovrigt med siadan fast utrustning eller inredning att det privata anvindandet
avsevirt begrinsats, bor justering ske och férmansvirdet bor 1 sadant fall beriknas
till 60 procent av bilens férmansvirde beriknat enligt 61 kap. 5-9 §§ IL.

4.2.2 Skatteverkets forslag

Forslag: Formansvardet for litta lastbilar som ar arbetsredskap ska beraknas till
60 procent av det normala vardet om bilen har flak eller lastkdpa, dr av skipmodell
eller som har sidan fast utrustning eller inredning att det privata anvindandet
avsevirt begrinsas.

Skilen for forslaget: Beslut om nedsittning av formansvirdet for litta lastbilar
som ir arbetsredskap och som dr av sadan beskaffenhet att det privata nyttjandet
avsevirt begransas fattas av Skatteverket pa begiran av arbetsgivaren, arbetstagaren
eller niringsidkaren. Om nedsittningen 1 stillet reglerades 1 inkomstskattelagen
skulle arbetsgivare och niringsidkare kunna tillimpa bestimmelsen utan att varje
ar behova skicka in begdran om justering av virdet till Skatteverket. En sidan
bestimmelse skulle innebdra minskad administration for arbetsgivare, narings-
idkare och Skatteverket.

Skatteverkets bedomning ar att férmansvirdet for sidana arbetsredskap som
utgors av litt lastbil ddr det privata anvindandet dr avsevirt begrinsat bor regleras
genom att en ny bestimmelse infors 1 inkomstskattelagen. Formansvirdet for en



litt lastbil med flak eller lastkdpa, av skapmodell eller i 6vrigt med sidan fast
utrustning eller inredning att det privata anvindandet avsevirt begransats bor sittas
ned till 60 procent.

Uttag 1 form av anvindande av bil i inkomstslaget niringsverksamhet ska

virderas enligt bestimmelserna om bilférman 1 61 kap. 5-11 §§ IL (22 kap. 7 §
andra stycket IL). Den nya bestimmelsen i 61 kap. 9 a § IL bor dven tillimpas for
inkomstslaget naringsverksamhet.

Bestimmelsen ska inte tillimpas for arbetstagare eller niringsidkare som har
sadan bil som formansbil men som inte anvinder bilen som arbetsredskap 1
tjansten eller 1 sin niringsverksamhet.

Lagforslag
Forslaget foranleder inférandet av en ny paragraf, 61 kap. 9 a §, 1 IL.

4.3 Nedsattning av formansvardet vid omfattande
korning i tjansten
4.3.1 Allmanna évervaganden

For den som kort minst 3 000 mil i tjdnsten med f6rmansbilen under ett kalenderar
ska formansvirdet berdknas till 75 procent av det virde som beriknats enligt
61 kap. 5—8 a {§ IL (61 kap. 9 § forsta stycket IL).

Som skil for att inféra bestimmelsen angavs bla. fo6ljande (prop. 1996/97:19
s. 63—065): Det hade inte framkommit nagot som visar att det foreligger ett generellt
samband mellan 6kad tjanstekorning och minskad privat kérning, och det kunde
saledes ifragasittas om det finns anledning att behalla mojligheten till jimkning pa
grund av omfattande tjanstekérning. Det kunde dock hivdas att de som har sin
arbetsplats i bilen férmodligen har behov av och ocksa anvinder en storre och
sakrare bil med mer dyrbar extrautrustning d4n vad som annars skulle ha varit fallet.
Valet av bilmodell kunde ocksa styras av arbetsgivarens krav och av till vilket
indamadl i tjdnsten bilen ska anvindas. Dessa omstindigheter kunde sammantaget
motivera en viss nedsittning av férmansvirdet f6r den som har en omfattande
tjanstekorning.

En arbetsgivare far tillimpa nedsittningen till 75 procent av fullt férmansvirde
vid 3 000 mils kérning i tjdnsten varje manad, sa linge det kan antas att miltalet
uppnas under aret. Bestimmelsen har blivit administrativt betungande bade for
arbetsgivare och for Skatteverket efter det att systemet med arbetsgivardeklaration
manadsvis pa individnivd (individuppgift) inférdes ar 2018/2019. Eftersom
bedémningen av om miltalet har uppnitts i de flesta fall kan géras forst i slutet av
aret innebir det att arbetsgivare maste dndra arbetsgivardeklarationerna for tidigare
manader under aret nir det star klart att miltalet inte uppnas. Ett praktiskt problem
ar att manga arbetsgivare stinger sina l6nesystem runt den tionde i manaden. Det
ar vid den tidpunkten svart att veta hur manga mil som arbetstagarens kommer att
kora under resten av manaden. Det finns darfor en risk for att den uppskattning
som gors for december manad blir felaktig, vilket kan péaverka redovisningen av
férmanerna manadsvis for hela aret.

Om en arbetsgivare har riknat med att en arbetstagare ska kéra minst 3 000 mil
1 tjdnsten, men det i slutet av aret visar sig att bilen enbart kérts 2 950 mil bortfaller
ritten till reduktion. Da ska individuppgifterna fér arbetstagaren rittas
(formansvirdet hojas) retroaktivt for varje manad. Skalet till att avstindsgrinsen
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inte har uppnatts ar inte av betydelse. Omstindigheter som arbetstagaren eller
arbetsgivaren inte kan rada over kan darfér medfora att bestimmelsen inte kan
tillimpas, t.ex. sjukdom, dndrade arbetsuppgifter eller uppsigning. Motsvarande
giller om en arbetstagare som normalt kor t.ex. 2 800 mil per ar plotsligt far okad
korstricka och uppnér 3 000 mil i december. Aven i det fallet maste arbetsgivaren
retroaktivt ritta samtliga tidigare limnade individuppgifter for aret. Bestimmelsen
kan dven ge ett incitament till omotiverad bilkorning om en arbetstagare i annat fall
inte skulle uppna 3 000 mil, t.ex. genom att arbetstagaren viljer bilk6rning i stallet
for kollektivtrafik, eller gor opakallade tjansteresor i slutet av aret.

Skatteverkets erfarenhet dr att de administrativa problem som ar forknippade
med bestimmelsen har inneburit att arbetsgivare medvetet har valt bort
mojligheten att tillimpa nedsittningen, trots att det paverkar underlaget for
arbetsgivaravgifterna. Anledningen 4r att insamling av uppgifter och rattade
individuppgifter anses for administrativt betungande. Arbetsgivarna har i stillet
valt att informera de arbetstagare som har tjinstebil att de sjilva far yrka att
nedsittningen gors till 75 procent av férmansvirdet i sin inkomstdeklaration. Foér
enskilda niringsidkare och delidgare i handelsbolag uppkommer inte samma
problem, eftersom férmansvirdet beriknas forst i samband med att inkomst-
deklarationen for aret upprittas. Vid denna tidpunkt vet den niringsidkaren hur
mycket denne kérde i naringsverksamheten under det aktuella aret.

4.3.2 Skatteverkets bedémning

Bedémning: Bestimmelsen om nedsittning av formansvardet vid omfattande
korning i tjansten bor utredas.

Skilen for bedémningen: Skatteverkets bedémning dr att den nuvarande
utformningen av bestimmelsen om nedsittning av férmansvirdet for bil bor
indras, eftersom bestimmelsen med en grins pa 3 000 mil per kalenderar ir
administrativt kranglig att tillimpa ndr arbetsgivardeklarationerna pa individniva
ska lamnas manadsvis.

Grinsen riknas per manad i stillet for per ar

Skatteverket har provat alternativet att gransen 3 000 mil per ar i stillet ska avse en
grins om ett visst antal mil per manad. Andringen skulle innebira att reduceringen
av formansvardet till 75 procent far goras for de kalendermanader som arbets-
tagaren har uppnatt ett visst antal kérda mil i tjansten. En limplig grins skulle
kunna vara 3 000 mil férdelat pa 10 eller 11 manader, dvs. 250 eller 275 mil per
manad.

Andringen skulle enligt Skatteverkets bedémning innebira att de flesta
arbetstagare som far nedsittning pa grund av att de uppnar grinsen 3 000 mil per
ar fortsatt skulle fa nedsittning de flesta manaderna under ett ar. En sadan grins
skulle dock leda till omfattande gransdragningsproblem och 6kad administration
for arbetsgivarna. Arbetsgivarna skulle vara tvungna att hantera uppgifterna frin
arbetstagarna I6pande for att kunna bedéma om milgransen har uppnatts. Sirskilda
problem skulle uppsta for arbetstagare som har férmanen en hel manad men endast
arbetar en del av médnaden, t.ex. pa grund av semester eller sjukdom. Regeln skulle
dven innebira att nya kategorier arbetstagare som endast periodvis har omfattande
tjanstekorning nu skulle fa nedsittning for enstaka och sporadiska méanader, dvs.
en 6kad administration for arbetsgivarna.
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For Skatteverket skulle en sadan bestimmelse innebira omfattande
kontrollproblem, eftersom bedémningen endast kan goras utifrin arbetstagarens
korjournal. Risken for att bilkérningen Gkar i slutet av manaden foér att uppna
grinsen skulle sannolikt ocksa 6ka.

Bilférman rapporteras 1 dag den manad formanen tillhandahalls. Eftersom
bedémningen av om antalet mil har uppnatts forst kan géras nir manaden ar slut
skulle det innebira att bilférman kan redovisas férst manaden efter forméanen
utnyttjades. En senareliggning av redovisningen av bilférmanen motsvarande den
rapportering som giller f6r drivmedelsférman skulle 16sa problemet med
rapporteringen 1 arbetsgivardeklarationen.

Skatteverkets bedémning dr att de dndringar som har 6vervigts ovan skapar fler
problem én vad den l6ser f6r arbetsgivare och arbetstagare. Mot denna bakgrund
ser Skatteverket inte skal att foresla en regel om manatlig berdkning av gransen for
nedsittning av formansvardet vid omfattande tjanstekorning.

Slopa bestammelsen

Skatteverket har som alternativ dven provat om bestimmelsen kan slopas helt. Om
bestimmelsen slopades skulle férméansvirdet for arbetstagare, enskilda
niringsidkare eller deldgare i handelsbolag som kor mer an 3 000 mil per kalenderar
riknas pa samma sitt som de som koér mindre 4n 3 000 mil per kalenderar. Det
fulla formansvirdet skulle tillimpas som underlag for arbetsgivaravgifter och
skatteavdrag, och vid arbetstagarens, den enskilda naringsidkarens eller
handelsbolagsdeligarens beskattning.

Att slopa bestimmelsen skulle dven paverka enskilda niringsidkare och deldgare
1 handelsbolag. Enskilda niringsidkare och deligare i handelsbolag har i dag inte
nagot problem med att avgéra om de uppnar kraven for nedsittning eller inte
eftersom formansvirdet redovisas i inkomstdeklarationen. Skatteverket har
6vervigt om bestimmelsen ska finnas kvar for enskilda naringsidkare och deligare
i handelsbolag. Bestimmelserna om foérmansvirden och nedsittning av
formansvirden bor tillimpas pa samma sitt fOr alla skattskyldiga oavsett om dessa
ir arbetstagare eller ndringsidkare och att slopa bestimmelsen endast for
arbetstagare dr darfor inte ett limpligt alternativ.

Skatteverkets bedomning 4r att de negativa effekter som uppkommer vid ett
slopande av bestimmelsen inte kan motivera ett sidant forslag. Mot denna
bakgrund ser Skatteverket inte skal att foresla att bestimmelsen ska slopas.

Skatteverkets sammantagna bedimning

Skatteverkets bedomning ar bestimmelsen om nedsittning av férmansvardet vid
omfattande tjanstekérning bor ses over. Ett alternativ dr att slopa bestimmelsen
helt, ett annat alternativ 4r att Andra bestimmelsen si att korstrickan ska beraknas
per manad i stillet for per kalenderar. Skatteverket har konstaterat att det finns
flera olika svarigheter med bada dessa forslag, och avstar darfor att limna ndgot
forslag i denna promemoria. Skatteverket anser att eventuellt forslaget i stillet bor
tas fram genom en offentlig utredning.
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5 Drivmedelsforman

5.1 Upprakningen av drivmedelsforman som ingar i
bilforman ska slopas

511 Allmanna évervaganden

Om det i bilférmanen ingir férman av drivmedel for formansbilen, ska denna
férman beriknas till marknadsvirdet multiplicerat med 1,2 av den mingd
drivmedel som kan antas ha forbrukats for formansbilens totala korstricka under
den tid den skattskyldige har varit skattskyldig for bilf6rmanen. Om han gor
sannolikt att den mingd drivmedel som han har férbrukat vid privat kérning édr
ligre, ska marknadsvirdet for drivmedelsférmanen sittas ned i motsvarande man
(61 kap. 10 § inkomstskattelagen [1999:1229], férkortad IL). Vid berikningen av
underlaget for arbetsgivaravgifter ska vardet av drivmedelsférman som utges i
samband med bilférmin beriknas till marknadsvirdet utan upprakning (2 kap.
10 a § forsta stycket 2 socialavgiftslagen [2000:980], foérkortad SAL). Férman av
drivmedel ska riknas till manaden efter den dd f6rmanen kommit den skattskyldige
till del (10 kap. 10 § forsta stycket 1L).

Virdet av drivmedelsférmanen ska saledes beraknas pa olika satt nir det galler
berikningen av underlaget for skatteavdraget samt vid arbetstagarens beskattning,
respektive nir det giller berdkning av underlaget for arbetsgivaravgifter. Virdet av
drivmedelsférmanen ska ocksa beriknas pa olika sitt beroende pia om
drivmedelsférmanen ingar 1 bilférman eller inte.

Tabell 5. Virdering av drivmedelsférmén

Drivmedelsforman Drivmedelsforman
Underlag for som utges med som utges utan
bilforman bilforman

Beskattning Markpadsvardet med Marknadsvirdet
uppriakning med 1,2

Skatteavdrag Markpadsvérdet med Marknadsvardet
uppriakning med 1,2

Arbetsgivaravgifter Marknadsvirdet Marknadsvirdet

Bestimmelsen om att formansvirdet for drivmedel som ingar i bilférman ska
riknas upp med 1,2 av marknadsviardet dr en 1 skattesammanhang unik
bestimmelse, dir arbetstagare, enskilda niringsidkare samt deldgare i handelsbolag
1 praktiken beskattas utdver marknadsvirdet for den f6rman de fatt. Bestimmelsen
har sin bakgrund i inriktningen att arbetstagaren ur miljésynpunkt ska ges
incitament att sjalv bekosta drivmedlet for att begriansa privatkérningen (prop.
1996/97:19 s.52). Upprikningen har dven koppling till regler som berér
arbetsgivarens avdragsritt for mervirdesskatt pd drivmedel. Nagon drivmedels-
férman uppkommer inte for en arbetstagare som har bilférman och som enligt
avtal sjilv betalar drivmedlet for privatkorningen till ett utomstaende foretag. Detta
forutsitter dock att arbetsgivaren inte g6r momsavdrag pa drivmedlet (jfr
skatteutskottets uttalande i finansutskottets betinkande 1996/97:1 s. 106).
Bestimmelsen om upprikning av marknadsvirdet medfor extra administration
for arbetsgivarna vad giller de skilda virden som ska redovisas till Skatteverket.
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Hir kan dock noteras att marknaden har utverkat en modell med s.k. ”splittade”
fakturor. Den innebir att arbetstagare med bilfé6rman som tankar bensin eller
dieselolja fir en faktura fran ett fristiende serviceforetag motsvarande privat-
korningen (utan upprikning) och att arbetsgivaren fir en motsvarande faktura
avseende tjansteresorna, dir avdrag for mervardesskatt kan goras. Fordelningen
g6rs manadsvis med ledning av den arbetstagares korjournal. Hirigenom kan
arbetsgivare tillhandahalla tankkort till sina arbetstagare utan att nagon upprikning
till 120 procent gors, samtidigt som visst avdrag for mervirdesskatt kan goras.

Skatteverkets erfarenhet dr att bestimmelsen om att marknadsvirdet ska riknas
upp med 1,2 dr svar att tillimpa och forsta f6r manga arbetsgivare och arbetstagare.
De arbetstagare som laddar sin egen bil ska beskattas f6r marknadsvirdet medan
de arbetstagare som laddar sina férmansbilar beskattas f6r marknadsvirdet med
upprikning med 1,2. Arbetstagare och fOoretagare som har valt en laddbar bil som
formansbil kan anse att det dr ologiskt och orittvist att de ska beskattas hardare vid
laddning pa arbetsplatsen dn arbetstagare och féretagare som laddar sin egen bil.

Komplexiteten i redovisningen till Skatteverket har blivit innu besvirligare efter
att bestimmelserna om manatlig arbetsgivardeklaration pa individniva inférdes.
Skatteverket har uppmirksammat att forman av drivmedel pa grund av
upprikningen med 1,2 blir sirskilt betungande att redovisa och administrera i de
fall arbetstagaren sjilv betalar del av férmanen. Arbetsgivaren maste manadsvis
dels ange marknadsvirdet, dels arbetstagarens betalning for att virdet for
arbetstagarens beskattning respektive arbetsgivarens underlag for arbetsgivar-
avgifter ska redovisas pa ett korrekt satt.

51.2 Skatteverkets forslag

Forslag: Forman av drivmedel som ingar i bilforman ska berdknas till
marknadsvardet vid berdkningen av underlaget for skatteavdrag och vid
inkomstbeskattningen. Upprikningen med 1,2 av marknadsvirdet ska slopas.

Skilen f6r forslaget: Bestimmelsen om beskattning av drivmedelsférman bor
folja huvudregeln, dvs. férmanen bor beraknas till marknadsvirdet dven nir
drivmedelsférmanen utges tillsammans med bilférman. Bestimmelsen om att
férman av drivmedel som ingar i bilférman ska berdknas till marknadsvirdet
multiplicerat med 1,2 bor darfér slopas.

Andringen i 61 kap. 10 § IL innebir att virdet av drivmedelsférmanen for
enskilda niringsidkare och deligare i handelsbolag ska beriknas till marknadsvirdet
utan upprikning av 1,2, 1 likhet med vad som giller for arbetstagare. Nagon andring
av 22 kap. 7 § IL avseende virderingen av drivmedelsforman for niringsidkare och
deldgare i handelsbolag krivs darfor inte.

Folidandringar

Andringen i 61 kap. 10 § IL innebir att virdet av drivmedelsférman ska beriknas
till marknadsvirdet vid inkomstbeskattningen. Det sirskilda undantaget i 2 kap.
10 a § forsta stycket 2 SAL, som innebir att drivmedelsférman som avses i 61 kap.
10 § IL ska beriknas till marknadsvardet, dr inte lingre nédvindigt och bor slopas.
Andringen i 2 kap. 10 a § SAL ir en féljdindring och innebir inte nigon skillnad
avseende hur virdet av drivmedelsférman ska beridknas vid bestimmandet av
underlaget for arbetsgivaravgifter. Andringen i 2 kap. 102§ SAL féranleder
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foljidindring av redaktionell karaktir 1 11 kap. 10§ skatteforfarandelagen
(2011:1244), forkortad SFL.

Lagforslag

Forslaget foranleder dndring 1 61 kap. 10 § IL, 2 kap. 10 a § SAL samt 11 kap. 10 §
SFL.

5.2 Beskattning av drivmedelsforman nar en bil
laddas pa arbetsplatsen

5.21 Allmanna évervaganden

For en arbetstagare som har en laddbar formansbil eller egen bil dr det naturligt,
och ibland i praktiken noédvindigt, att ladda bilen pa arbetsplatsen. I vilken
omfattning laddning sker varierar och idr beroende av olika omstindigheter, t.ex.
avstandet till arbetsplatsen, frekvensen av arbetsresor och tjinsteresor samt
laddstationens respektive bilens tekniska forutsittningar for laddning. Eftersom
virdet av laddning av en bil pa arbetsplatsen dr en skatte- och avgiftspliktig
drivmedelsférman maste arbetsgivaren maste ha rutiner fOr att registrera vilka
arbetstagare som laddar sin bil och omfattningen av laddningen.

Skatteverket har under lang tid fatt fragor fran arbetsgivare och arbetstagare
som dels avser fragan om hur férmansvirdet ska beraknas, dels mojligheten att
betala ut skattefri milersittning till arbetstagare som laddar sin férmansbil pa
arbetsplatsen. Den sistndimnda fragan behandlas i avsnitt 5.3.

Bestimmelserna om beskattning av drivmedelsférman och utbetalning av
skattefri milersittning vid tjansteresor (dvs. den schablonersittning som
arbetsgivaren kan betala ut wutan att goéra skatteavdrag eller betala
arbetsgivaravgifter) dr utformade efter de drivmedel som fanns i slutet av
1990-talen da bestimmelserna inférdes, och har inte genomgatt nagra storre
andringar sedan dess. Bestimmelserna ar utformade pa olika sitt beroende pa om
drivmedelsférmanen ingar i bilférman eller utges f6r egen bil. Bestimmelserna om
beskattning av arbetstagare finns i 10—12 kap. IL. medan bestimmelserna om
beskattning av enskilda niringsidkare och delagare 1 handelsbolag finnsi 15, 16 och
22 kap. IL.

Beskattning av drivmedelsforman ndir en arbetstagare laddar sin formansbil pa arbetsplatsen

Om det i bilférmanen ingir férman av drivmedel for formansbilen, ska denna
férman beriknas till marknadsvirdet multiplicerat med 1,2 av den mingd
drivmedel som kan antas ha foérbrukats f6r férmansbilens totala korstricka under
den tid den skattskyldige har varit skattskyldig for bilférmanen (61 kap. 10 § forsta
meningen IL). Som framgar 1 avsnitt 5.1.2 féreslar Skatteverket att upprikningen
med 1,2 ska slopas.

Om den skattskyldige gor sannolikt att den mingd drivmedel som han har
torbrukat vid privat korning ar ligre, ska marknadsvirdet f6r drivmedelsformanen
sittas ned 1 motsvarande man (61 kap. 10 § andra meningen IL). En arbetstagare,
enskild naringsidkare eller deligare i handelsbolag som har fritt drivmedel och som
inte kan visa hur férmansbilen har anvints ska dirfér beskattas f6r allt drivmedel
som har anvints till bilen under ett inkomstir. Om arbetstagaren kan visa i vilken



omfattning férmansbilen har anvints i tjansten, ska denne inte beskattas for den
del av drivmedelsférmanen som avser tjinsteresorna.

Beskattning av drivmedelsforman ndr en arbetstagare laddar sin egen bil pa arbetsplatsen

Om drivmedelsférman utges utan samband med bilférman (dvs. for en bil som
den skattskyldige dger eller disponerar pa annat satt) ska férmanen beskattas enligt
huvudregelni 61 kap. 2 §IL. Hela férmansvirdet ska beskattas till marknadsvirdet,
dvs. dven den del som avser kérning i tjansten i det fall arbetstagaren fatt skattefri
milersattning. Nagon upprakning med 1,2 och nigon nedsittning i férhallande till
tjansteresor, motsvarande vad som giller f6r bilférman, ska inte goras.

Swvarigheter med gillande ritt

Skatteverkets erfarenhet ar att manga arbetsgivare upplever problem med att
faststilla och redovisa ett korrekt férménsvirde nir arbetstagare laddar sin
formansbil eller sin egen bil pd arbetsplatsen. Problemen giller dels hur
marknadsvirdet for laddningen ska beriknas, dels hur arbetsgivaren ska kunna
avgora vilken del av laddningen som avser tjansteresor respektive privata resor nar
en egen bil eller en férmansbil laddas pa arbetsplatsen. Motsvarande problem finns
for enskilda niringsidkare och deligare i handelsbolag (nedan forkortad
niringsidkare) som laddar sin f6rmansbil pa arbetsplatsen.

De flesta arbetsgivare och niringsidkare har sedan lang tid inarbetade rutiner
for att folja upp hur stor del av drivmedelsférmanen som ar skattepliktig for bilar
som drivs med bensin eller dieselolja och som tankas hos en tredje part, normalt
péa en bensinmack. En vanlig 16sning 4r att arbetstagaren eller naringsidkaren for
en korjournal samt att arbetsgivaren tillhandahaller ett betalkort via ett
serviceforetag som personen ska anvinda vid tankningen av sin bensin- eller
dieselbil. Serviceforetaget skickar med ledning av arbetstagarens korjournal en
faktura till arbetsgivaren avseende tjanstekérningen och en faktura till
arbetstagaren avseende den privata korningen (s.k. ”splittad” faktura).

Det ir vanligt forekommande att arbetstagare och niringsidkare som har
bilférman laddar bilen vid bostaden under natten och pa arbetsplatsen under
dagen. Personen betalar normalt sjilv kostnaden fér laddningen vid bostaden
medan arbetsgivaren eller niringsverksamheten betalar kostnaden for laddningen
pa arbetsplatsen. For eldrivna bilar ska arbetsgivaren rikna fram formansvirdet for
laddningen pa arbetsplatsen per manad utifran antal korda mil privat, antal kérda
mil totalt, marknadsvirdet for elen per kilowattimme och antal kilowattimmar.
Som marknadsvirde vid laddning av elbil pa arbetsplatsen far enligt Skatteverkets
administrativa praxis anvindas samma genomsnittliga pris inklusive moms per
kilowattimme som arbetstagaren betalar om denne laddar bilen vid sin bostad.

Arbetsgivare har i vissa fall installerat laddstolpar och tillhandahaller laddkort
till arbetstagarna for att kunna folja upp i vilket omfattning arbetstagarna laddar
sina egen bilar och formansbilar pa arbetsplatsen. Arbetsgivare tar fram underlag
for férmansbeskattningen for arbetstagare som laddar sin bil hos arbetsgivaren
utifrin denna information. Manga arbetsgivare saknar dock tekniska system for att
registrera vilken mingd el som respektive arbetstagare laddar. Dessa arbetsgivare
far anvinda sig av olika manuella system och rutiner for att beridkna det skatte- och
avgiftspliktiga férmansvirdet, vilket dr administrativt krivande. Det kan édven 1
vissa fall vara ett problem att faststilla vad som kan anses motsvara ett
marknadsmassigt virde pa elen. Det férekommer att arbetsgivare som inte kan
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faststilla ett korrekt formansvirde underliter att redovisa drivmedelsférmanen,
vilket innebir att arbetstagaren inte beskattas och inga arbetsgivaravgifter betalas.

5.2.2 Skatteverkets bedémning

Bedémning: Fragan om ett schablonvirde bor inféras nir en arbetstagare laddar
sin elbil pa arbetsplatsen bor utredas separat.

Skilen for bedomningen: Skatteverkets erfarenhet ér att arbetsgivare som har
problem med att faststilla det korrekta férmansvirdet underlater att redovisa
nagon forman som underlag for arbetsgivaravgifter och skatteavdrag avseende den
privata delen av férmansvirdet. Formanen tas i manga fall inte upp som underlag
for arbetsgivaravgifter och skatteavdrag hos arbetsgivaren, och beskattas inte hos
arbetstagaren. Skatteverkets bedémning dr dirfér att bestimmelserna om
térmansbeskattning bor forenklas i forhallande till arbetstagare som laddar sin egen
bil eller sin formansbil pa arbetsplatsen.

Formanen bor i forsta hand beriknas till marknadsvérdet

Inkomster i annat dn pengar ska virderas till marknadsvardet om inte annat foljer
av ovriga bestimmelser 1 61 kap. IL.. Med marknadsvirde avses det pris som den
skattskyldige skulle ha fatt betala pa orten om han sjalv skaffat sig motsvarande
varor, tjanster eller férmaner mot kontant betalning (61 kap. 2 § férsta och andra
stycket IL).

Vad som ritteligen utgér marknadsvirdet vid laddning pa arbetsplatsen pa
arbetsgivarens bekostnad har inte klarlagts av lagstiftaren eller i rittspraxis. Ska
jaimforelse goras med arbetstagarens kostnad f6r laddning vid bostaden, laddning
hos utomstiende aktorer lings med vigar eller vid tankstationer eller képcentrum
osv. eller nagot slag av viktat genomsnitt? Ska ett enhetligt marknadsvarde tillimpas
1 hela landet eller ska olika marknadsvirden anses gilla pa olika orter? Pa landsbygd
och manga orter saknas praktisk mojlighet att ladda bilen pa andra stillen dn den
egna bostaden. Skatteverket har av praktiska skil godtagit att marknadsvirdet far
beraknas till motsvarande kostnad for arbetstagare att ladda bilen vid den egna
bostaden.

Formansvirdet £6r laddning av bil pa arbetsplatsen boér 1 forsta hand beriknas
till marknadsvirdet. Bedomningen av vad som utgér marknadsvardet for
drivmedelsférman nir en elbil eller en laddhybrid laddas pa arbetsplatsen beror
dels pa hur mycket el som laddas, dels pa kostnaden for elen. Ett korrekt virde kan
som regel beriknas om arbetsgivaren har teknisk utrustning for att avgora hur
mycket el varje arbetstagare laddar eller har manuella rutiner for att berakna vardet
med tillfredsstillande sikerhet och underlag. Arbetsgivare som har installerat
teknisk utrustning for att faststilla forbrukningen och marknadsvirdet eller som
har tillforlitliga manuella rutiner bér dirfor anvinda det virdet som underlag for
férmansbeskattningen.

Kan ett schablonvérde anvindas i de fall det verkliga formansvardet inte kan beriknas?

Arbetsgivare som inte kan faststilla marknadsvirdet bér ha mojlighet att anvinda
ett schablonvirde for formansbeskattningen. Skatteverkets bedomning dr att
schablonvirdet bor motsvara en genomsnittlig kostnad for att ladda en bil vid
bostaden, hos arbetsgivaren respektive pa en parkeringsplats utomhus, i ett
parkeringshus eller i en annan offentlig milj6 dir en arbetstagare normalt parkerar
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bilen. Schablonvirdet bor motsvara det genomsnittliga virdet utifrin dels hur
mycket el som laddas, dels kostnaden for elen.

Skatteverket har prévat om det gar att faststilla ett genomsnittligt virde for
marknadsvirdet for riket nir arbetstagare laddar en elbil pa arbetsplatsen. Verket
har konstaterat att finns flera problem.

Ett problem ir att faststilla ett genomsnitt f6r mangden el som en bil kan laddas
med. Mingden el som en bil kan laddas med ar som hogst begrinsad till batteriets
storlek och den mingd el som kan laddas. Den mingd el som kan laddas pa
arbetsplatsen ar dock beroende av hur mycket batteriet har laddats med sedan
tidigare och hur mycket som har férbrukats vid korningen till arbetsplatsen. Ett
annat problem ir att faststilla det genomsnittliga virdet per kWh (kilowattimme)
for elen som bilen laddas med. Problemen kan sammanfattas 1 foljande punkter:

e laddningskapaciteten varierar utifran bilbatteriets maxkapacitet.

e Laddningskapaciteten varierar utifrin nivan pa laddningen i bilbatteriet nir
laddningen paborjas.

e Kostnaderna for att ladda en elbil eller en laddhybrid varierar beroende pa var
och nir pa dygnet bilen laddas.

e Kostnaderna kan variera kraftigt mellan olika orter och mellan stad och
landsbygd.

e I vissa fall kan det vara gratis att ladda bilen.

Forutom ovanstiende problem uppkommer ett sirskilt problem f6r
arbetstagare eller naringsidkare som laddar en f6rmansbil som de anvinder for
tjansteresor. Bestimmelsen 1 61 kap. 10 § IL innebir att f6rman av drivmedel for
férmansbilen ska sittas ned om arbetstagaren eller niringsidkaren gor sannolikt att
den mingd drivmedel som har férbrukats for privat kérning dr ligre dn den mangd
drivmedel som kan antas ha férbrukats for f6rmansbilens totala korstracka under
den tid den skattskyldige har varit skattskyldig for bilférmanen. Bestimmelsen
innebidr att formansvirdet ska sittas ned ndr arbetstagare och niringsidkare kan
visa att del av drivmedlet har férbrukats for korning 1 tjansten. Fragan om
schablonvirdet ska sittas ned 1 forhallande till andelen el som har férbrukats for
tjansteresor bor darfor provas om ett sadant varde infors.

Ett schablonvirde for el som laddas pa arbetsplatsen kan ocksa fa ocksa effekter
for arbetsgivare och arbetstagare i de fall arbetsgivaren har installerat utrustning for
att faststilla mingden el som arbetstagaren laddar pa arbetsplatsen. I de fall
arbetstagare upplever att schablonvirdet leder till en férdelaktigare beskattning kan
det uppkomma tryck pa arbetsgivare att ta bort utrustningen som miter den
verkliga elférbrukningen for laddningen.

Hur ska ett schablonvérde faststillas?

Skatteverket har vid provningen av vad som ska anses som marknadsvirdet for att
ladda en elbil eller laddhybrid pa arbetsplatsen konstaterat att det inte finns en
enhetlig prissittning nar det giller laddning av elbilar och laddhybrider. Det finns
inte heller nagon tillginglig statistik om hur mycket el en elbil eller en laddhybrid
kan laddas med vid ett tillfille, vilket kan anvindas for att berikna ett
genomsnittligt virde. En berikning av ett genomsnittligt virde som underlag f6r
en schablon far dirfor goras fran ett antal antaganden.
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En genomgang av batteristorleken hos nagra av de vanligaste elbilarna och
laddhybriderna® visar att batterikapaciteten hos elbilarna varierar mellan ca 30-100
kWh medan batterikapaciteten hos laddhybriderna varierar mellan ca 9-13 kWh.

Virdet av laddningen av en bil pa arbetsplatsen kan beraknas till 7,50-75 kronor
per arbetsdag utifran ett antagande om att den mingd el som bilen 1 genomsnitt
laddas med motsvarar batteriets halva kapacitet (5-50 kWh), och utifrin ett
antagande att det genomsnittliga virdet av elen uppgar till 1,50 kronor per kWh.
Virdet for laddningen under en méanad med 20 arbetsdagar kan utifran dessa
antaganden beriknas till mellan 150—1 500 kronor.

Med hiansyn till skillnaden mellan elbilar och laddhybrider boér olika
schablonvirden faststillas. Utifrin samma antaganden som ovan kan
férmansvirdet f6r elbilar berdknas till 22,50-75 kronor per dag vilket motsvarar
450—1 500 kronor per manad. Férmansvirdet for laddhybrider kan berdknas till
7,50-10 kronor per dag vilket motsvarar 150-200 kronor per manad.
Formansvirdet varierar saledes inom ett stort spann vid berikningen av ett
formansvirde for elbilar, medan spannet dr mer begrinsat for laddhybrider.

Ett virde som sitts i den hogre delen av spannet innebdr att
férmansbeskattningen totalt sett blir f6r hég medan ett virde som sitts i den nedre
delen av spannet innebir att formansbeskattningen blir f6r lag. Ett virde som ligger
1 den nedre delen av spannet kommer sannolikt att medfora att arbetsgivare och
arbetstagare anpassar sitt beteende for att kunna anvinda det ldga virdet, t.ex. att
de avstar fran att installera eller anvinda laddstationer som kan mata laddningen.

Skatteverket har dven prévat om schablonvirdet kan faststillas till en viss andel
av prisbasbeloppet, i likhet med vad som giller f6r kostférman enligt 61 kap. 3 §
IL. Enligt denna bestimmelse ska kostférman for en hel dag berdknas till ett
belopp — avrundat till nirmaste femtal kronor — som motsvarar 0,52 procent av
prisbasbeloppet. Nir det giller schablonvirdet for fri kost finns det en lang historik
med virden som har legat till grund f6r bedémningen av att schablonvirdet ska
motsvara 0,52 procent av prisbasbeloppet. Motsvarande historik saknas nir det
giller bedomningen av hur schablonvirdet for laddning av el pa arbetsplatsen ska
beriknas. Skatteverket har dirfor inte utrett detta alternativ vidare.

Skatteverkets sammantagna bedimning

Skatteverkets sammantagna bedomning ar att ett schablonvirde for beskattning av
en drivmedelsférman ndr en arbetstagare laddar sin egen bil eller f6rmansbil pa
arbetsplatsen bor Overvigas. Skatteverket konstaterar samtidigt att det finns
problem med att ta fram ett sidant schablonvirde. Skatteverket avstir darfor frin
att lamna ett forslag om inforandet av ett schablonvirde for beskattningen av
arbetstagare laddar sin egen bil eller formansbil pa arbetsplatsen i den hir
promemorian. Ett saidant férslag bor i stallet tas fram genom en offentlig utredning.

8 https://www.elbilsstatistik.se/elbilsstatistik; den 10 mars 2021.
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5.3 Utbetalning av skattefri milersattning nar en bil
laddas pa arbetsplatsen

5.31 Allmanna 6vervaganden

Som beskrivs i avsnitt 5.2 ovan dr det naturligt, och ibland i praktiken nédvindigt,
for en arbetstagare som har en laddbar formansbil eller egen bil att ladda bilen pa
arbetsplatsen.

Skatteverket har under ling tid fatt fragor fran arbetsgivare och arbetstagare
avseende mojligheten att betala ut skattefri milersittning till arbetstagare som
laddar sin formansbil pa arbetsplatsen. Arbetsgivare har specifikt frigat hur
férmansbeskattningen ska hanteras och administreras nir arbetstagare laddar sin
formansbil pa arbetsplatsen, for att skattefri milersittning for tjansteresor ska
kunna betalas ut till arbetstagare med laddbara bilar. Olika affirsmodeller som
involverar fristiende elbolag och laddstationsleverantérer har presenterats men
Skatteverket har mot bakgrund av utformningen av gillande lagstiftning som regel
inte kunnat godkinna eller anvisa nagon praktisk 16sning.

Swvarigheter med gillande ritt

Bestimmelserna om avdrag for utgifter med egen bil respektive formansbil ar
utformade pa olika sitt vilket paverkar arbetsgivarens mojlighet att betala ut
skattefri milersittning for tjansteresor (dvs. den schablonersittning som arbets-
givaren kan betala ut utan att gora skatteavdrag eller betala arbetsgivaravgifter).

En arbetstagare som anvinder sin egen bil for tjansteresor far avdrag for utgifter
for tjdnsteresor med egen bil med 1 krona och 85 6re for varje kilometer (12 kap.
5 § forsta stycket IL). En arbetstagare som laddar sin egen bil pa arbetsplatsen ska
normalt beskattas for marknadsvirdet av all laddning som arbetsgivaren bekostar.
Under forutsittning att vardet av laddningen férmansbeskattas kan arbetsgivaren
betala ut skattefri milersittning for tjdnsteresor med hégst 1 krona och 85 6re f6r
varje kilometer, motsvarande den avdragsritt som arbetstagaren har enligt 12 kap.
5§ IL.

En arbetstagare som anvinder sin formansbil for tjansteresor far avdrag for
utgifter for dieselolja med 65 6re for varje kilometer och for utgifter f6r annat
drivmedel med 95 6re f6r varje kilometer under férutsittning att denne sjalv betalar
samtliga utgifter for det drivmedel som ar forenade med resorna (12 kap. 5 § andra
stycket IL).

En arbetstagare som laddar sin férmansbil pa arbetsplatsen beskattas for
120 procent av marknadsvirdet av den andel av elen som motsvarar
privatkorningen (61 kap. 10 § IL, se avsnitt 5.1 ovan avseende forslaget om att
slopa upprikningen). Arbetsgivaren ska sitta ned formansvardet for drivmedlet
utifran hur stor del som avser tjinsteresorna. Nedsittningen goérs normalt efter
informationen 1 arbetstagarens korjournal och innebir att den delen av
formansvirdet som avser tjansteresor inte beskattas.

Den omstindigheten att arbetsgivaren bekostar kostnaden f6r drivmedlet for
tjanstekorningen far skatte- och avgiftsmassiga konsekvenser f6r arbetsgivaren och
arbetstagaren. Eftersom arbetsgivaren betalar kostnaden for tjanstekérningen har
arbetstagaren inte bekostat allt drivmedel fér tjainstekorningen, dvs. saknar
avdragsratt enligt 12 kap. 5§ IL, och arbetsgivaren kan darfor inte betala ut
skattefri milersittning. Effekten blir att arbetsgivaren enbart kan betala ut
ersittning for tjanstekérning i form av skatte- och avgiftspliktig 16n. Att en
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arbetstagare laddar bilen pd arbetsplatsen innebir saledes en ogynnsam och
administrativt komplicerad situation for bade arbetsgivaren och arbetstagaren.

Exempel

Anna och Brian dr kollegor och har bada elbilar som férménsbilar. Bada kor
2 000 mil per ar, varav 1 000 mil 4r tjdnsteresor. Arbetsgivaren betalar ut ersittning
for tjansteresor med 9,50 kronor per mil, totalt 9 500 kronor, till Anna respektive
Brian.

Anna laddar sin bil vid bostaden men vid behov dven vid arbetsplatsen, medan
Brian laddar sin bil enbart vid bostaden. Anna beskattas for drivmedelsférman for
den laddning vid arbetsplatsen som avser privatkorning. Laddningen som avser
tjanstekorning beskattas inte.

Arbetsgivaren kan betala ut skattefri milersittning med 9 500 kronor till Brian,
dvs. utan skatteavdrag och arbetsgivaravgifter, eftersom han har betalat allt
drivmedel (all laddning) for tjansteresorna sjalv.

Arbetsgivaren kan inte betala ut skattefri milersittning till Anna eftersom hon
delvis har laddat sin bil pa arbetsplatsen pa arbetsgivarens bekostnad.
Milersattningen 9 500 kronor som arbetsgivaren betalar till Anna anses dirfér som
vanlig 16n, dvs. Anna ska betala skatt pa ersittningen och arbetsgivaren ska betala
arbetsgivaravgifter.

Niringsidkare och deldgare i handelsbolag

Utgifter f6r resor som en naringsidkare gor i naringsverksamheten med egen bil —
som inte ir en tillgang i ndringsverksamheten — ska dras av med 1 krona och 85 6re
tor varje kilometer (16 kap. 27 § forsta stycket IL).

En deldgare i ett svenskt handelsbolag, som ska uttagsbeskattas for bilférman
fran bolaget och som anvinder férmansbilen f6r resor i niringsverksamheten, far
avdrag for utgifter for dieselolja med 65 Ore f6r varje kilometer och f6r utgifter f6r
annat drivmedel med 95 6re for varje kilometer under forutsittning att denne sjalv
betalar samtliga utgifter for drivmedel som ar forenade med resorna (16 kap. 27 §
andra stycket IL). Nagon beskattning av laddningen fér korning i nirings-
verksamheten ska inte ske.

5.3.2 Skatteverkets forslag

Forslag: Den som laddat el pa arbetsplatsen f6r en formansbil eller egen bil ska ha
motsvarande avdragsritt som den som sjilv bekostat allt drivmedel for
tjansteresorna. Detta innebar att arbetsgivare kan betala ut skattefri milersdttning
dven om arbetstagaren laddat el pa arbetsplatsen.

Skilen for forslaget: Arbetstagare som laddar sin formansbil pa arbetsplatsen
missgynnas skattemassigt, bade i férhallande till arbetstagare som har en privat elbil
som de laddar pa arbetsplatsen och i forhéllande till arbetstagare som har
formansbil med annat drivmedel 4n el. Skatteverkets bedomning dr att
bestimmelserna om férmansbeskattning och avdrag for tjansteresor bor férenklas
1 férhallande till arbetstagare som laddar sin egen bil eller sin férmansbil pa
arbetsplatsen. De skattemissiga skillnader som finns vid utbetalning av skattefri
milersittning f6r laddbara bilar jamfért med bilar som drivs med annat drivmedel
b6r undanréjas.
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Enligt Skatteverkets bedémning utgér laddning pa arbetsplatsen endast en
mindre del av den totala kostnaden for tjansteresor med bil. Laddbara bilar laddas
normalt huvudsakligen vid bostaden eller pa andra platser dir arbetstagaren sjilv
bekostar laddningen. For att arbetstagare som har laddhybrider ska kunna fa
skattefri milersittning for sin tjanstekorning kriavs dessutom att arbetstagaren sjalv
bekostar ovrigt drivmedel i form av bensin eller dieselolja. Laddningen av elen kan

antas ha ett virde av ca 1,50—2 kronor per mil om man jimf6r med kostnaden for
laddning vid bostaden, dvs. en avsevirt ligre kostnad for el som drivmedel jamfort
med bensin eller dieselolja. Man bor siledes av forenklingsskal kunna bortse fran
virdet av sidan laddning for tjinstekorning.

Skatteverkets forslag innebir att en arbetstagare som laddat el pa arbetsplatsen
for en egen bil eller en f6rmansbil ska ha motsvarande avdragsritt enligt 12 kap.
5§ IL som den som bekostat allt drivmedel for tjansteresorna. Hirigenom kan
arbetsgivaren betala ut skattefria milersittningar enligt vanliga rutiner och utan
sirskild administration eller betungande skatte- och avgiftskonsekvenser. Det kan
hir noteras att en arbetstagare som erhaller skattefri milersittning och har laddat
bilen pa arbetsplatsen regelmissigt kommer att beskattas f6r en drivmedelsférman.

I det fall en arbetsgivare inte betalar ut milersittning for tjansteresor har en
arbetstagare som laddat bilen pa arbetsplatsen motsvarande avdragsritt i
deklarationen for aktuellt schablonbelopp, dvs. 95 6re for varje kilometer for
formansbil respektive 1 krona och 85 ére for varje kilometer for egen bil. Aven i
detta fall giller forutsattningen att arbetstagaren regelmaissigt ska ha beskattats for
laddningen.

Lagforslag
Forslaget foranleder dndring 1 12 kap. 5 § IL.
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6 Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser
6.1 Forslaget till lag om andring i inkomstskattelagen
(1999:1229)

Forslag: De foreslagna bestimmelserna ska trida 1 kraft den 1 januari 2022.
Bestimmelsen i 61 kap. 8 a § 1 den nya lydelsen tillimpas forsta gangen for
bilar av tillverkningsar 2022 eller senare. Bestimmelsen 161 kap. 8 a §iden dldre
lydelsen tillimpas fortfarande for bilar av tillverkningsar 2021 eller tidigare.
Den nya bestimmelsen i 61 kap. 9 a § samt bestimmelserna i 12 kap. 5 § och
61 kap. 10 § i den nya lydelsen tillimpas forsta gingen pa f6r beskattningsar som
borjar efter den 31 december 2021. Bestimmelsen 1 61 kap. 10 § i den ildre
lydelsen tillimpas for beskattningsar som borjar fére den 1 januari 2022,

Skilen for forslaget

Nedsdittning av nybilspriset for miljobilar

Forslaget innebdr att nybilspriset for vissa miljobilar ska sittas ned till en faststalld
niva utifran det faststillda nybilspriset for miljobilen. Den tidigare jamforelsen med
nybilspriset for nirmast jamforbara bil slopas. Syftet med Skatteverkets forslag ar
att fa till stand en snabb lagindring.

Som framgar av tabell 1 har antalet miljobilsmodeller férdubblats varje ar under
aren 2018-2020. Skatteverkets bedomning dr att antalet unika miljébilsmodeller
och andelen miljobilsmodeller av det totala antalet bilmodeller kommer att fortsitta
att 6ka. Okningen av antalet miljébilar och minskningen av jimforbara bilar utan
sadan miljoteknik gor att det blir allt svarare for Skatteverket att faststilla ett
jamforbart varde. Det dr viktigt att andringen genomfors sa snart som mojligt. Den
nya bestimmelsen bor dirfor trida i kraft och borja tillimpas den 1 januari 2022.

Bestimmelsen i 61 kap. 8 a § i den nya lydelsen bér tillimpas f6r miljébilar med
tillverkningsar 2022 eller senare. Bestimmelsen i den ildre lydelsen bor tillimpas
f6r miljobilar med tillverkningsar 2021 eller tidigare.

Inférandet av en bestimmelse om dndrad berikning vid annan tidpunkt 4n ett
helarsskifte skulle innebidra stora svarigheter och praktiska problem for
Skatteverket och for foretag som tillhandahiller loneprogram. Skatteverkets
bedomning ar darfoér att det inte dr lampligt med ett ikrafttridande vid annan
tidpunkt 4n helarsskifte, dvs. den 1 januari.

Berdfkningen av formansvdrdet for litta lastbilar

Den foreslagna bestimmelsen innebdr att nybilspriset for latta lastbilar ska séttas
ned till 60 procent. Bestimmelsen foreslas att borja tillimpas forsta gangen for
beskattningsar som borjar efter den 31 december 2021.

Slopandet av uppriikningen av marknadsvdrdet for drivmedelsforman

Huvudregeln ir att beskattning av en férman ska ske nir den atnjuts. Férman av
drivmedel anses dock atnjuten forst manaden efter det att drivmedlet kommit den
skattskyldige till del (10 kap. 10 § denna lag). Vid infoérandet av bestimmelsen
konstaterade regeringen att f6rman av fritt eller delvis fritt drivmedel normalt bor
anses atnjuten nar tankning har skett eller i vart fall senast nir drivmedlet har
forbrukats. For att arbetsgivare ska kunna gora en riktig virdering av formanen
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och eftersom drivmedelsférmanens storlek ofta varierar frin manad till manad
maste det finnas uppgifter om den privata korstrickans  lingd,
drivmedelsférbrukningen och drivmedelspriset. Olika slag av f6rmaner bor sa langt
som mojligt inordnas i det nuvarande systemet utan sirlosningar. Férman av
drivmedel skiljer sig nagot fran de flesta andra f6rmaner dels genom att den atnjuts
lopande och med varierande storlek, vilket kriver en viss efterslipande
administration, dels genom att det kan r6ra sig om stora virden. Detta motiverar
sammantaget en senare beskattningstidpunkt avseende férmén av fritt drivmedel
(prop.1996/97:173 s. 44 och 45).

Bestimmelsen 61 kap. 10 § i den nya lydelsen bor tillimpas f6r beskattningsar
som borjar efter den 31 december 2021. Detta innebir i praktiken att slopandet av
upprakningen av formansvirdet for drivmedelsférmaner som étnjuts under
december 2021 och som redovisas 1 l6neredovisningen for januari 2022 omfattas
av den bestimmelsen i den nya lydelsen. Av 2kap. 10§ andra stycket
regeringsformen framgar att skatt eller statlig avgift inte far tas ut i vidare man dn
som foljer av foreskrifter som gillde nir den omstindighet intriffade som utloste
skatt- eller avgiftsskyldigheten. Eftersom dndringen innebir att skatten sianks finns
inte nagot hinder mot att bestimmelsen far en retroaktiv effekt.

Avdragsritt for arbetstagare som inte far milersdttning

Den foreslagna bestimmelsen om att arbetstagare som laddar sin formansbil eller
egen bil pa arbetsplatsen innebdr att arbetsgivare kan betala ut skattefri
milersittning till dessa arbetstagare. Bestimmelsen foreslds att borja tillimpas
forsta gangen for beskattningsar som borjar efter den 31 december 2021 och ska
tillimpas nar arbetstagare laddar bilen pa arbetsplatsen efter detta datum.

6.2 Forslaget till lag om andring i socialavgiftslagen
(2000:980)

| Forslag: Den foreslagna bestimmelsen ska triida i kraft den 1 januari 2022. |

Skilen for forslaget: Forslaget innebir att det sdrskilda undantaget i 2 kap. 10 a §
forsta stycket 2 slopas. Andringen innebir inte nigon skillnad avseende hur virdet
av drivmedelsforman ska beriknas vid bestimmandet av underlaget for
arbetsgivaravgifter. Andringen féranleds av  dndring i 61 kap. 10§
inkomstskattelagen (1999:1229) och bor trida 1 kraft samtidigt som denna dndring,.

6.3 Forslaget till lag om andring i
skatteforfarandelagen (2011:1244)

| Forslag: Den foreslagna bestimmelsen ska triida i kraft den 1 januari 2022. |

Skilen for forslaget: Forslaget innebir dndring av redaktionell karaktir i 11 kap.
10 §. Andringen foranleds av dndring i 2 kap. 10 a § socialavgiftslagen (2000:980)
och bor trada i kraft samtidigt som denna dndring.
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7 Konsekvensanalys

71 Sammanfattning

Skatteverket féreslir foéljande foérenklingar av reglerna for bilférman och
drivmedelsforman:

e Nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilar ska ske med schablon utifran bilens
drivmedel eller miljéteknik. De nya reglerna ska gilla bilmodeller med
tillverkningsar 2022 eller senare. Bilar med tillverkningsar 2021 eller tidigare
paverkas inte.

e Formansvirdet for litta lastbilar som dr arbetsredskap ska beriknas till
60 procent av det normala virdet ndr det privata anvindandet avsevirt
begrinsas av fast inredning m.m. Nedsittningen regleras ilag. Arbetsgivare och
niringsidkare behover dirfor inte begira en justering av férmansvardet.

e Upprikningen med 1,2 av drivmedelsférman som ingar i1 bilférman ska slopas.

e Den som laddar en egen bil eller foérmansbil pd arbetsplatsen ska ha
motsvarande avdragsritt som den som sjilv bekostat allt drivmedel for
tjansteresorna. Arbetsgivare kan till foljd av dndringen betala ut skattefri
milersittning till arbetstagare som laddar sin bil pa arbetsplatsen.

De foreslagna forindringarna innebar minskad administration vilket medfor
torenklingar for arbetsgivare samt fOr generalagenterna fér bilar och for
Skatteverket. De fOreslagna foérindringarna innebidr vidare enklare och mer
forutsebara regler for arbetsgivare, arbetstagare och niringsidkare.

Samtliga berdkningar i konsekvensanalysen har gjorts utifran antagandet att
beteendet hos foretag och individer inte dndras till foljd av forslagen samt att
fordonsflottans sammansittning utvecklas pa ett liknande sitt 6ver tid. Utifran
dessa antaganden fOrvintas fOrslagen leda till sma offentligfinansiella effekter.
Berikningarna dr dock behiftade med stor osikerhet, inte minst pa grund av den
paverkan ny miljoteknik och Okningen av antalet miljobilsmodeller har pa
bilflottans sammansittning. Férslagen kan dven leda till beteendeférindringar som
ar svara att bedoma. Antagandet om oférandrat beteende ger samtidigt en god bild
over forslagens effekter pa kort sikt. Pa ling sikt bedoms forslagen ge upphov till
ett Okat fortroende for bade skattesystemet och en 6kad transparens vad giller
systemet f6r bil- och drivmedelstérmaner.

7.2 Syfte, alternativa lIosningar och effekter av
utebliven andring

Samtliga foreslagna bestimmelser syftar till enklare och mer forutsigbara regler
som leder till mindre administration. Ur detta perspektiv bedéms forslagen vara
fordelaktiga for bade privatpersoner, arbetsgivare och niringsidkare, samt for
generalagenter for bilar och for Skatteverket.

Forslaget om att nedsittning av nybilspriset f6r miljobilar ska ske med schablon
utifran bilens drivmedel eller miljéteknik foranleds av att ny miljoteknik och
forandringar av fordonsflottan har inneburit att bestimmelserna i dess nuvarande
form inte lingre kan tillimpas pa avsett sitt. Det dr av denna anledning viktigt att
en dndring snabbt kommer till stind.
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Forslagen om drivmedelsférman syftar till att undanréja de skattemissiga
nackdelar som uppkommer nir en arbetstagare laddar elbilar och laddhybrider pa
arbetsplatsen.

Promemorians forslag bedéms vara de l6sningar som uppnar syftet med minst
ingrepp i lagstiftningen. Det kan dock finnas alternativa 16sningar for att uppna en
enklare och mer forutsagbar regel for nedsittning av nybilspriset f6r miljobilar 4n
den schablonmissiga nedsittningen som foreslas. Schablonen som foreslagits hade
ocksa kunnat utformas pa ett annat sitt, exempelvis med en procentuell
nedsittning av nybilspriset istallet f6r en beloppsmassig nedsittning. Skatteverket
har valt att foresld en beloppsmissig nedsittning da en sadan nedsittning ar
transparent och mojlig att kombinera med en hdgsta och ligsta grins for
nedsittningen.

Skatteverket har Overvigt om ndgra av problemen kan losas genom ett
stallningstagande, men kommit fram till att det inte 4r mojligt.

I det fall ndgon dndring av reglerna inte genomférs bedéms de problem som
identifierats besta och forvirras ytterligare, allt eftersom antalet miljobilsmodeller
oOkar.

7.3 Offentligfinansiella effekter

Forslaget om att nedsittning av nybilspriset for miljobilar ska ske med schablon
utifran bilens drivmedel eller miljoteknik paverkar endast bilar med tillverkningsar
2022 och direfter. Forslaget paverkar inte bilar som redan ar 1 drift.

Nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilar 4r berdknad utifrin den
genomsnittliga nedsittningen for respektive drivmedel utifran 2018 drs
kontrolluppgifter. Kontrolluppgifterna for inkomstaret 2018 dr de senaste som
innehaller uppgift om bilférméanskod. Utifrain antagandet att bilflottan for
miljobilar ser liknande ut 2022 som 2018 bedéms inte schablonen ha nagra storre
offentligfinansiella effekter. Detta antagande bygger dock pa ett stort matt av
osakerhet, sirskilt med tanke pa de forandringar av miljobilsmodellerna som har
skett under senare ar. Exempel pd sidana forindringar dr t.ex. inférandet av
mildhybridtekniken och den 6kning som skett av antalet elhybridmodeller med
sadan teknik, samt forindringen av nybilspriset for vitgasbilar.

Nedsittningen av nybilspriset fér miljobilar foreslas medges med ett viktat
medelvirde utifrin den beloppsmaissiga nedsittning som medgavs under
inkomstaret 2018. Nedsittningen foreslas begrinsas till h6gst 50 procent av bilens
nybilspris, vilket paverkar de elbilsmodeller som har ett lagt nybilspris och de
bilmodeller som har en hég procentuell nedsittning, frimst vatgasbilar och vissa
elbilsmodeller.

Grinsen pa 50 procent innebir att nedsittningen av nybilspriset blir ligre dn
vad det hade varit utan en sidan grins. Detta far till f6ljd att formansvardet blir
hogre. Att nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilar begrinsas till maximalt
50 procent kan dirfér komma att ge en viss positiv offentligfinansiell effekt. Under
ar 2018 hade 652 av ca 12 000 individer en formansbil med tillverkningsar 2018
som skulle paverkats av en sidan maxgrins. Under de antaganden som redovisas
ovan beriknat pa de miljébilarna med tillverkningsar 2018, innebdr grinsen att den
totala nedsittningen av nybilspriset blir ca 46 miljoner kronor ligre 4n om nigon
sadan grins inte infors. Daremot blir den totala nedsittningen av nybilspriset for
miljobilar ca 100 miljoner kronor ligre 4n om nagon sadan grins inte inférs om
berikningarna gors utifrin samma antaganden men f6r hela 2018 ars
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miljobilsflotta. Utifran ett antagande att formansvirdet hojs med 10 procent av
detta belopp leder grinsen till att det totala formansvirdet f6r hela bilflottan med
férmansbilar som ar miljobilar blir ca 10 miljoner kronor hogre per ar in om nagon
sadan grins inte infors. Detta leder till en 6kning av skatteintdkterna, vid en
marginalskatt om 50 procent, med ca 5 miljoner kronor och av
arbetsgivaravgifterna med ca 3 miljoner kronor nir alla férmansbilar som ér
miljobilar omfattas av de nya reglerna. Utifrin ett antagande att en femtedel av
férmansbilarna byts ut varje ar kan 6kningen av skatte- och avgiftsintidkterna for ar
2022 beriknas till en femtedel av detta belopp.

Forslaget om att formansvirdet for litta lastbilar som ér arbetsredskap ska
beriknas till 60 procent av det normala vardet nir det privata anvindandet avsevirt
begrinsas av fast inredning m.m. innebir att nedsittningen gérs med samma andel
som redan medges med stod av Skatteverkets foreskrifter. Forslaget bedoms darfor
inte ha nagon budgetpaverkan.

Forslaget om att upprikningen med 1,2 av drivmedelsférman som ingar i
bilf6rman ska slopas paverkar skatteintikterna men inte intdkterna fran
arbetsgivaravgifter. Totalt bedoms forslaget innebira att drivmedelsférmaner om
226 miljoner kronor arligen, som idag belaggs med skatteavdrag och som beskattas
hos arbetstagaren, kommer att bli skattefria. Bedomningen bygger pa skattedata
fran arbetsgivardeklarationens individuppgifter fér ar 2020, som har limnats
manadsvis per anstilld. Under beskattningsaret 2020 var det cirka 100 000 personer
som hade en drivmedelsférman. Deras genomsnittliga arsinkomst var 784 000
kronor och det genomsnittliga drivmedelsférmansvirdet uppgick till 13 639
kronor. Under antagandena att beloppen f6r 2022 motsvarar 2020 ars belopp, och
att marginalskattesatsen ar 50 procent, beriknas skatteintikterna minska med
113 miljoner kronor per ar. Merparten av drivmedelsférmanstagarna har en
inkomst som Gverstiger grinsen for intjdinande av pensionsgrundande inkomst
(PGI). Forandringen kommer déirfor inte att paverka deras intjinande av PGI och
inte heller statens kostnader for pensionsutbetalningar.

Tabell 6. Drivmedelf6rménsvirde, beskattningsaret 2020

Antal Antal Genom- Formans-  Marknads-  Skillnad  Skatte- Skatt
arbets- arbets- snittlig virde med  virde utan  (mnkr) sats (mnkr)
givare tagare ars- upp- upp-
med inkomst rikning rikning
forman (kr) (mnkr) (mnkr)
23700 100 000 784 000 13064 1132 226 50 % 113

Den som laddar en egen bil eller f6rmansbil pa arbetsplatsen ska ha motsvarande
avdragsritt som den som sjilv bekostat allt drivmedel f6r tjansteresorna, vilket
innebir att arbetsgivare kan betala ut skattefri milersittning. De offentligfinansiella
effekterna av detta forslag bedéms ha en viss negativ budgetpaverkan men kan inte
beriknas di den milersittningen normalt betalas ut som en icke sirredovisad
kostnadsersattning.

74 Effekter for foretagen

Antalet foretag ar 2020 som har anstillda med bilférméan var ca 80 000, varav
antalet foretag med anstéillda med miljébilar var knappt 27 000. Antalet foretag
med anstillda som hade drivmedelsf6rman samma ar var runt 24 000.
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Skatteverkets forslag om att beridkna nedsittning av nybilspris enligt schablon
kommer paverka foretag i mindre omfattning. Att reglerna blir mer transparenta
och forutsigbara kan tinkas medfora positiva effekter for foretagen.

Forslaget om slopad upprikning av drivmedelsférman innebdr att den
skattepliktiga formanen sinks. Eftersom dndringen endast avser underlaget for
skatteavdrag, men inte underlaget for arbetsgivaravgifter, paverkas inte
arbetsgivarnas kostnad av forslaget.

Skatteverkets erfarenhet dr att bestimmelsen om att marknadsvirdet ska riknas
upp med 1,2 dr svar att tillimpa och forsta f6r manga arbetsgivare och arbetstagare.
En slopad upprikning av drivmedelsforman minskar darfér foretagens
administrativa bérda. Aven forslaget om att arbetsgivare ska kunna betala ut
skattefri milersittning till arbetstagare som laddar sin egen bil eller f6rmansbil pa
arbetsplatsen kommer minska administrativa kostnader for foretagen. Den
ckonomiska effekten av fOretagens minskade administration har inte gatt att
berikna.

Konkurrensférhallandena pa fordonsmarknaden kan paverkas av férslagen. De
miljobilstillverkare som gynnas mest av forslaget om den schablonmaissiga
nedsittningen dr dir den hypotetiska skillnaden i1 nybilspriset f6r miljobilen och
den jimforbara bilen dr mindre dn skillnaden i nybilspriset f6r miljobilen och det
schablonmassiga priset. Vilka bilar tillverkade 2022 detta skulle kunna vara dr svart
att veta idag. Jamfors nybilspriset med schablonen respektive narmast jamférbar
bil 61 bilar enligt kontrolluppgifterna 2018 blir de storsta skillnaderna av forslaget
for elbilar och vitgasbilar (se tabellerna 2 och 4 1 avsnitt 4.1.1). Billigare elbilar
gynnas av schablonférslaget (men endast upp till 50 procent av deras nybilspris)
medan elbilar och vitgasbilar som hade en hog procentuellt nedsittning far en ligre
nedsittning.” Den miljébilstyp som piverkas minst av forslaget 4r etanolbilar, foljt
av biogas. Sa kallade. vanliga” elhybrider och laddhybrider paverkas i nagot hégre
grad, men i ldgre grad dn elbilar och vitgasbilar. En stor osikerhetsfaktor giller de
elhybridmodeller som utgérs av sa kallade mildhybrider, vilket utgor en stor del av
det 0kade antalet miljobilsmodeller mellan aren 2018 och 2020 (se avsnitt 4.1.1).
Mildhybriderna hade ingen eller endast en liten nedsittning av nybilspriset f6r
jaimforelsearet 2020 men omfattas av forslaget pa samma sitt som andra elhybrider.

7.5 Effekter for enskilda

Den dndrade berikningen av nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilar har ingen
direkt paverkan pa enskilda da forslaget galler bilar som tillverkas 2022 eller senare.
Forslaget om slopad upprikning av drivmedelsféormansvirdet bedoms péaverka
omkring 100 000 arbetstagare per ar. Forslaget leder till att det skattepliktiga virdet
sinks och dirmed ocksa till minskad skatt. Den minskade skatten beriknas uppga
till ca 1 000 kronor per arbetstagare och ar utifran antagandet att det skattepliktiga
formansvirdet motsvarar ett genomsnitt for ar 2020, att arbetstagaren har
drivmedelsférmanen hela aret och att marginalskatten uppgar till 50 procent.
Forslaget om att arbetsgivare ska kunna betala ut skattefri milersittning till
arbetstagare som laddar sin egen bil eller f6rmansbil pa arbetsplatsen, innebar att
dessa arbetstagare kan fa skattefri milersittning enligt samma villkor som
arbetstagare som har andra typer av bilar. Forslaget leder dirfor till minskad skatt

° Liknande ménster syns dven nir jaimforelsedret 2020 tillimpas.
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for arbetstagarna 1 de fall arbetsgivarna tidigare har redovisat milersittningen som
skatte- och avgiftspliktig 16n.

7.6 Effekter pa inkomstfordelningen och
jamstalldheten

Det ir vanligare med bil- och drivmedelsférmaner bland min dn bland kvinnor.
Det dr dven vanligare med sadana férmaner bland personer med héga inkomster.
Som framgir av tabell 7 var det cirka 7 600 kvinnor (20 procent) och cirka 30 000
min (80 procent) som under 2018 hade en miljobilférman. Dessa kvinnors
genomsnittliga arsinkomst f6r 2018 var 790 000 kronor och minnens var 830 000
kronor. Om vi antar att sammansittningen av arbetstagare som har miljébilférman
kommer att utvecklas pa ett liknande sitt framover, bedéms férdelningen kvinnor
och min med liknande arsinkomster att se ungefir liknande ut dven ar 2022. Med
andra ord bedoms forslaget inte ha ndgon inverkan pa vare sig
inkomstférdelningen eller jamstélldheten.

Tabell 7. Antal arbetstagare, kvinnor och min, med bilfé6rman 2018

Kvinnor Kvinnor Min Min Bada Bada
Brinsletyp Antal Arsinkomst Antal Arsinkomst Antal Arsinkomst
Alkohol 91 576 840 275 579 030 366 578 486
Biogas 562 679 520 1979 690 676 2541 688 209
El 545 702 454 2530 879 505 3075 848 125
Elhybrid 1548 644 155 4024 711919 5572 693 090
Laddhybrid 4842 864 009 21220 864 906 26 062 864 739
Zlg?;sintt 7589 790401 30029 831518 37618 823223

Not: Det finns dven ett mycket litet antal personer med vitgasbilar.
Killa: KU 2018.

Det giller dven sammansittningen av arbetstagare som har en drivmedelsférman.
Som framgar av tabell 8 var det cirka 17 000 kvinnor (17 procent) och cirka 83 000
min (83 procent) som ar 2020 hade en drivmedelsférman. Den genomsnittliga
arsinkomsten var cirka 780 000 kronor foér bade kvinnor och min. Aven hir
bedéms sammansittningen av arbetstagare som uppbar drivmedelsférman att ha
en liknande utveckling 6ver tid, vilket dr anledningen till att Skatteverket bedomer
att foreslaget enbart har en fOrsumbar inverkan pa inkomstférdelningen och
jamstilldheten.

Tabell 8. Antal arbetstagare, kvinnor och min, med drivmedelsférman 2020

Kvinnor Min Bada
Antal personer 16 508 83 124 99 632
Drivmedelsférmansvirde (kt) 12 607 13 338 13 338
Arsinkomst fran tjanst (kr) 783 464 784 656 784 459
Andel som betalar inkomstskatt (%) 74 78 77

Killa: AGI 2020.
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Slopandet av upprikningen med 1,2 av drivmedelsférman samt den skattefria
milersittningen som arbetsgivare kan betala ut kan péaverka inkomstférdelningen
och jamstilldheten 1 viss man pa sa vis att personer med drivmedelsférman, som 1
stor utstrickning utgbrs av min och personer med hég arsinkomst, kommer att
gynnas av dessa tva forslag.

7.7 Konsekvenser for kommuner och regioner

I rollen som arbetsgivare kommer kommuner och regioner att paverkas av
forslaget pa samma satt som andra arbetsgivare. Kommuner och regioner bedoms
ha arbetstagare med bilférman och drivmedelsférman i mindre omfattning dn
foretag. Andelen bilférmanstagare som ar anstillda i offentlig sektor var knappt en
procent ar 2018 (2 500 av 290 000 bilférmanstagare var anstillda 1 offentlig sektor).
Om vi antar att andelen anstillda i offentlig sektor dr ungefir lika stor bland
férmanstagare for miljobilar, uppskattas antalet anstillda att vara cirka 300
personer. Forslagen beriknas darfor inte fi nagra betydande effekter for
kostnaderna for arbetsgivaravgifter och effekterna av forslagen bedoms pa det hela
taget bli obetydliga.

7.8 Effekter for Skatteverket och for fortroendet for
skattesystemet

Forslaget medfér en engingskostnad for uppdatering av information pi
Skatteverkets hemsida, broschyrer och informationsinsatser i samband med att
reglerna inférs. Dessa kostnader beriknas kunna inga i det ordinarie
budgetanslaget. Forslaget om att nedsattningen av nybilspriset f6r miljobilar ska
beriaknas enligt schablon innebir att Skatteverkets arbete med att faststilla narmast
jamforbar bil bortfaller.

Forslaget innebir en foérenkling av skattereglerna fér bilférman  och
drivmedelsférman. Detta faktum borde leda till firre fragor till Skatteverket om
hur reglerna fungerar. Sammantaget bedéms informationsinsatser och kontakter
med arbetsgivarna och deras arbetstagare minska.

Forslaget bedoms ocksa leda till ett 6kat fortroende for skattesystemet. Dagens
regler, dar det férmansgrundande virdet f6r miljobilar ofta far faststillas efter ett
tiktivt belopp uppfattas ofta som orittvist och ologiskt. Dessa problem undanréjs
med forslagen.

7.9 Effekter for andra myndigheter, offentliga organ
och de allmanna forvaltningsdomstolarna

Andra myndigheter och offentliga organ dn de som behandlats ovan paverkas i den
utstrickning de utger bilférman eller drivmedelsforman till arbetstagare. Som
framgar ovan uppkommer endast mindre effekter.

Forslaget forvintas inte ha nagon storre paverkar pa antalet drenden som drivs
1 domstol.

46 (51)



7.10 Forslagets forenlighet med EU-ratten

Forslaget bedoms vara forenligt med EU-ritten.

7.11  Miljoeffekter

Effekterna for miljon dr svara att bedoma. Eventuellt kan viljan att skaffa en
miljobil som formansbil 6ka om reglerna blir enklare och mer forutsebara.
Forslaget gillande att upprikningen med 1,2 av drivmedelsférman som ingar 1
bilférman ska slopas minskar drivmedelskostnaderna for enskilda, vilket kan
innebira en negativ miljopaverkan om koérningen okar.

7.12  Ovriga effekter

Forslaget bedoms inte fa nagra effekter av betydelse nir det giller effekter for
sysselsattning och arbetsmarknad eller det brottstérebyggande arbetet.
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8 Forfattningskommentar

8.1 Forslaget till lag om andring i inkomstskattelagen
(1999:1229)

12 kap.

5§

Paragrafen, som anger hur avdrag for tjansteresor med egen bil eller f6rmansbil ska
gobras, behandlas i avsnitt 5.3.

Ett nytt #redje stycke inférs, som anger att den som laddar el pa arbetsplatsen ska
ha avdragsritt motsvarande vad som foljer av forsta och andra stycket.

Kostnadsersittning for resor 1 tjdnsten med egen bil eller med formansbil ar inte
underlag for skatteavdrag enligt 10 kap. 3 § andra stycket 8 och 9 skatteférfarande-
lagen (2011:1244) eller arbetsgivaravgifter enligt 2 kap. 12 § socialavgiftslagen
(2000:980) till den del ersittningen inte 6verstiger de belopp som anges 1 férsta och
andra stycket.

61 kap.
af

Paragrafen, som anger hur nybilspriset for miljobilar ska berdknas, behandlas i
avsnitt 4.1.

Bestimmelsen slopas och ersitts av en ny bestimmelse.

I nya forsta stycket anges hur nedsittning av nybilspriset for vissa miljobilar ska
goras vid berakningen av virdet av bilférman enligt 5 §.

1 forsta strecksatsen anges att nybilspriset ska sittas ned med 350 000 kronor for
en bil som dr utrustad med teknik for drift helt med elektricitet som tillférs genom
laddning fran yttre energikilla (elbil).

1 andra strecksatsen anges att nybilspriset ska siattas ned med 130 000 kronor f6r
en bil som dr utrustad med teknik for drift delvis med elektricitet som tillf6rs
genom laddning fran yttre energikilla (laddhybrid).

1 tredje strecksatsen anges att nybilspriset ska sittas ned med 70 000 kronor f6r en
bil som idr utrustad med teknik for drift delvis med elektricitet som inte tillférs
genom laddning fran yttre energikalla (elhybrid).

1 fidirde strecksatsen anges att nybilspriset ska sittas ned med 275 000 kronor for
en bil som ar utrustad med brinslecellsteknik (vatgasbil).

1 femte strecksatsen anges att nybilspriset ska sittas ned med 20 000 kronor for en
bil som ar utrustad helt eller delvis med teknik for drift med biogas eller annan gas
in gasol eller vitgas (biogasbil).

1 yjdtte strecksatsen anges att nybilspriset ska sittas ned med 5 000 kronor f6r en
bil som ar utrustad helt eller delvis med teknik for drift med etanol eller annan
alkohol (etanolbil).

Bilar som drivs med annan miljéteknik omfattas inte av bestimmelsen.

I nya andra stycket anges att nedsittning enligt forsta stycket ges med hogst
50 procent av bilens nybilspris.
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9af

Paragrafen, som ar ny, behandlas i avsnitt 4.2.

Bestimmelsen innebir att formansvirdet ska sittas ned for en litt lastbil som
ar ett arbetsredskap och som pa grund av tjanstebehovet dr utrustad med sérskilt
lastutrymme. Foérménsvirdet ska berdknas till 60 procent av det virde som
beriknas enligt 5-9 {§ om bilen bestir av litt lastbil med flak eller lastkapa, av
skapmodell, eller med sadan fast utrustning eller inredning att det privata
anvindandet avsevart begrinsas.

Bestimmelsen ska inte tillimpas f6r en latt lastbil som ar utrustad med sérskilt
lastutrymme om arbetstagaren inte har ett saidant tjinstebehov eller om bilen inte
anvinds som arbetsredskap.

10 §

I paragrafen, som behandlas i avsnitt 5.1, anges hur virde av férman av drivmedel
ska beraknas.

Bestimmelsen i forsta meningen, om att férman av drivmedel som ingar i
bilférman ska berdknas till marknadsvardet multiplicerat med 1,2 av den mingd
drivmedel som kan antas ha férbrukats for f6rmansbilens totala korstriacka under
den tid den skattskyldige har varit skattskyldig for bilf6rmanen, slopas. Forman av
drivmedel avseende privat koérning ska till féljd av dndringen beriknas till
marknadsvirdet for arbetstagare som har drivmedelsf6rman som ingar i bilférman.
Till f6ljd av andringen ska drivmedel som ingar nir enskilda naringsidkare och
deldgare 1 handelsbolag gor uttag i form av anvindning av bil, och som ska
beskattas enligt 22 kap. 7 §, beraknas utan upprikning med 1,2.

Marknadsvirdet utan upprakning ska tillimpas vid berakning av skatteavdrag
enligt 11 kap. 9 § skatteforfarandelagen (2011:1244), respektive arbetsgivaravgifter
enligt 2 kap. 10 a § socialavgiftslagen (2000:980).

Overgangs- och ikrafttridandebestimmelser

Overgings- och ikrafttridandebestimmelserna behandlas i avsnitt 6.1.

AV forsta punkten framgar att lagindringarna trider 1 kraft den 1 januari 2022.

AV andra punkten framgar att bestimmelsen 1 61 kap. 8 a § i den nya lydelsen
tillimpas forsta gangen for bilar av tillverkningsar 2022 eller senare.

AV tredje punkten framgar att bestimmelsen 1 61 kap. 8 a § 1 den aldre lydelsen
giller fortfarande for bilar av tillverkningsar 2021 eller tidigare.

AV fidrde punkten framgar att bestimmelsen 1 61 kap. 9 a § och 10 §inya lydelsen
tillimpas forsta gangen for beskattningsar som borjar efter den 31 december 2021.

AV femte punkten framgar att bestimmelsen 1 61 kap. 10 § i1 den éldre lydelsen
tillimpas for beskattningsar som borjar fore den 1 januari 2022.

8.2 Forslaget till lag om andring i socialavgiftslagen
(2000:980)

2 kap.
10af

I paragrafen, som behandlas i avsnitt 5.1, anges undantag frin huvudregeln att
férmaner ska virderas enligt bestimmelserna i inkomstskattelagen (1999:1229).
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Undantaget i firsta stycket 2 slopas. Andringen ir av redaktionell karaktir och
foranleds av slopandet av bestimmelsen om att férman av drivmedel som ingar 1
bilférman ska berdknas till marknadsvardet multiplicerat med 1,2 av den mingd
drivmedel som kan antas ha forbrukats, se kommentaren till 61 kap. 10 §
inkomstskattelagen (1999:1229).

Andringen i forsta stycket foranleder indring av redaktionell karaktir i andra
Stycket.

Ikrafttradandebestimmelse

Av bestimmelsen, som behandlas 1 avsnitt 6.2, framgar att lagandringen trader 1
kraft den 1 januari 2022.

8.3 Forslaget till lag om andring i
skatteforfarandelagen (2011:1244)

11 kap.
10 §

I paragrafen, som behandlas 1 avsnitt 5.1, anges hur virdet av bostadsférman ska
beriknas i vissa fall.

Andringen i firsta stycket ir av redaktionell karaktir och foranleds av att 2 kap.
10 a § forsta stycket 2 socialavgiftslagen (2000:980) slopas, se kommentaren till
denna paragraf.

Ikrafttradandebestimmelse

Av bestimmelsen, som behandlas i avsnitt 6.3, framgar att lagindringen trader i
kraft den 1 januari 2022.
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Bilaga 1 Sammanstallning

Tabell 9. Nedsittningen av nybilspriset f6r miljobilsmodeller ar 2020
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. L o Formansgrundande pris
Antal Nybilspris Nedsittning kronor Nedsittning procent L
Biltyp efter nedsittning
bilmodeller
Ligsta Hogsta Snitt Ligsta Hogsta Snitt Median Ligsta Hogsta Snitt Median Ligsta Hogsta Snitt
El 168 239 900 2080 000 594 500 88 500 654 900 263 200 218 300 17,95 % 65,18 % 45,10 % 45,58 % 130900 1453 900 331 300
Laddhybrid 254 255900 2312900 638 200 31000 818 100 139 600 132500 3,03 % 48,15 % 24,50 % 24,40 % 184900 2117900 498 500
Elhybrid 745 141 100 1597 000 468 000 0 401 000 24100 11 000 0% 36,01 % 5,78 % 2,87 % 133 400 1567 000 443 900
Vitgas 3 791 000 879 900 840 300 491 100 580 000 548 700 575 000 62,09 % 68,24 % 65,23 % 65,35 % 269 900 304 900 291 600
Biogas 76 181 900 549 500 332 500 7 000 147 600 55900 54 350 2,69 % 32,62 % 16,77 % 15,80 % 147900 490 600 276 600
Etanol 3 259 900 307 900 280 900 4000 1,30 % 1,54 % 1,43 % 1,46 % 255900 303 700 276 900
Tabell 10. Nedsittning av nybilspriset utifrin kontrolluppgifterna f6r ar 2018
Nedsittning kronor
. Antal kontrolluppgifter
Biltyp 13 Medelvirde . Viktat
(varav heldr) Ligsta Hogsta Median
(snitt) medelvirde
El 3075 (2578) 78 800 725 300 271 623 177100 348 904
Laddhybrid 26 059 (22.178) 20 000 511 000 146 224 139 100 131 435
Elhybrid 5570 (4672) 1300 330 000 71 081 60 600 69 521
Vitgas 3 @) 274 100 523 100 398 600 398 600 274 100
Biogas 2540 (2178) 0 105 500 27 530 27 500 22398
Etanol 366 (318) 0 44 600 4617 5000 4 885




