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Forord

Syftet med denna rapport ar att undersoka hur inférandet av
redovisningscentraler (RC) for taxitrafik har paverkat inkomstredovisning och
antalet registrerade taxibilar inom branschen. I rapporten undersoks ocksa hur

Skatteverkets kontrollverksamhet upplever andringar till f6ljd av inférandet av
RC.

Rapporten har tagits fram vid Skatteverkets analysenhet av Yuwei Zhao De
Gosson De Varennes och Karin Bolin.

Ett stort tack riktas till Skatteverkets vetenskapliga rad for de synpunkter vi fatt
pa tidigare utkast till rapport. Rapportens analys och slutsatser svarar dock
Skatteverkets analysenhet for.

Solna 1 februari 2021

Eva Samakovlis
Chef for analysenheten



Sammanfattning

Syftet med denna rapport ér att underséka om inférandet av redovisningscentral (RC) f6r
taxitrafik har bidragit till ett minskat skatteundandragande. Dessutom undersoks hur
Skatteverkets kontrollverksamhet har paverkats av RC:s inférande.

I rapporten studeras tre fragestillningar for att undersoka effekten pa minskat
skatteundandragande:

e Har inférandet av RC lett till att foretag i genomsnitt redovisar hogre omsattning,
hégre lonekostnader och hogre inképskostnader?

e Har redovisad omsittning, lonekostnad och inkopskostnad okat 1 hela branschen
sammantaget till f6ljd av inférandet av RC?

e Har inférandet av RC lett till att antalet registrerade taxibilar per taxiféretag har 6kat?

I rapporten studeras dven tre fragestillningar for att belysa hur RC har paverkat Skatteverkets
kontrollverksamhet:

e Hur fungerar bestillningar av uppgifter fran RC?

e Har RC lett till att skattekontrollen bedrivs effektivare samt att mer felaktigheter
uppticks?

Analysen inkluderar inte hur taximarknadens konkurrenssituation, exempelvis utbud och pris,
har paverkats. Analysen har genomférts med ekonometriska metoder pa data fran
Skatteverkets informationslager samt genom en enkatundersokning,.

En kartliggning av taxibranschen visar att savil antalet foretag med aktiva taxitillstind som
antalet registrerade taxibilar 6kade f6r varje ar mellan 2013 till 2019. Okningen har stegrats
efter 2017 da RC inférdes. Under samma tid férindrades kompositionen inom branschen
genom att andelen tillstindshavare som enbart hade en taxibil minskade, medan andelen
tillstandshavare som hade mer dn tio taxibilar 6kade. De flesta foretag med aktiva taxitillstand
ar enskilda naringsidkare (tva tredjedelar) och resterande foretag ér foretradesvis aktiebolag.
Den fordelningen har inte fordndrats under tidsperioden. De flesta taxiféretag finns 1 omradet
kring Stockholm och det dr dven dir som antalet taxiféretag har 6kat mest.

Effekten pa minskat skatteundandragande

For att studera om inférandet av RC har haft en positiv effekt i form av minskat
skatteundandragande, undersoks om det skett en férindring i redovisad omsittning,
lonekostnader och inképskostnader. Detta underséks bade per foretag och totalt for
taxiniringen. Okad omsittning och 6kade lénekostnader skulle kunna vara ett tecken p4 att
oredovisade kérningar minskar och att foretag dr mer bendgna att rapportera en korrekt
inkomst. En 6kad inképskostnad kan uppsta som en f6ljd av en mer korrekt redovisning av
omsattning och att tidigare oredovisade inkop redovisas. Det skulle ocksa kunna vara en foljd
av att foretag blir mer bendgna att Gverrapportera sina kostnader, eftersom det blir svarare att
genomfora skatteundandraganden vid inkomstsidan efter anslutning till RC. Vi undersoker
ocksa hur antalet registrerade taxibilar per foretag forandras. Eftersom antalet bilar har 6kat
skulle det kunna vara en indikation pa att féretag registrerade bilar som tidigare anvints f6r
taxiverksamhet men inte registrerats som siadana, i och med inférandet av RC.

Resultatet visar att inférandet av RC ledde till en 6kning av redovisad omsittning, bade per
taxiféretag och inom taxibranschen. I genomsnitt 6kade taxiféretagens redovisade omsittning



med 7-10 procent under de sju forsta manaderna efter anslutning till RC. Andelen foretag som
redovisade en hogre omsittning jamfért med manaden fore anslutningen till RC 6kade med 7-
15 procentenheter, sett under en efterféljande 12-manaders period, efter anslutning till RC.
Analysen visar att juridisk form och geografisk tillhérighet spelar roll £6r effektens storlek.
Effekten dr storst bland foretag som bedrivs som enskild naringsverksamhet samt bland
foretag i Storstockholmsomradet och 1 mindre stider. En analys har dven gjorts pa totala
omsattningen for hela taxibranschen. Resultatet tyder pa att den redovisade omsittningen inom
taxibranschen 6kade med ca 6,3 miljarder kronor f6r perioden mellan 2017 och 2019 till £6ljd
av inférandet av RC.

Resultaten for redovisade l6nekostnader ér inte lika entydiga. Nir analysen gors pa foretagsniva
visar resultaten pa en 6kad andel féretag som redovisar hogre 16nekostnader efter anslutningen
till RC jamfoért med manaden fore anslutningen. Diremot ar resultaten for vare sig nivan pa
dessa kostnader eller den relativa forindringen av kostnaderna inte lika tydliga. Aterigen finns
vissa skillnader mellan féretag med olika juridisk form och mellan féretag med olika geografisk
tillhorighet. Precis som for omsittningen ér effekten tydligast for foretag som bedrivs som
enskild niringsverksamhet och bland foretag i Storstockholmsomradet och i mindre stader.
Diir kan bade beloppsmissiga och relativa 6kningar i lonekostnader noteras. Daremot — om
analysen gors f6r hela taxibranschen sammantaget — visar resultaten att inférandet av RC ledde
till en minskning i taxibranschens totala redovisade l6nekostnader och i antalet anstillda i
branschen. Resultaten tyder pa att minskningen i I6nekostnader skedde fran och med 2018
medan minskningen av antalet anstillda 1 branschen intriffande redan 2017. En forklaring kan
vara att RC kan ha lett till att fler féretag har 6kat sina redovisade l6nekostnader dven om de
beloppsmaissiga forindringarna inte varit sa stora. Samtidigt kan det finnas en storre negativ
utveckling hos vissa aktorer vilket slir igenom och ger en negativ utveckling f6r branschen.

Aven inképskostnaden, som féretag redovisar, forefaller ha paverkats till folid av att RC
inforts. Resultatet visar att inkopskostnaden 6kar rejilt med i genomsnitt ca 20 000 kronor per
foretag redan en manad znman anslutningen. Okningen fortsitter under samma manad som
anslutningen sker med i genomsnitt ca 25 000 kronor. Okningen ir uteslutande kopplad till
dessa tva manader och den genomsnittliga kostnaden t6r ink6p atervinder sedan till samma
niva som fore anslutningen. De 6kningar som kan observeras manaden fére och under
anslutningen forklaras troligen av anslutningsavgiften till RC, eftersom det tillkom extra
kostnader for foretagen vid besiktning av taxametern, men det kan dven ha skett inkép av nya
taxibilar. Resultatet for kostnad f6r ink6p giller f6r samtliga delpopulationer som undersoks.
Analysen visar att andelen féretag som redovisar en 6kad kostnad f6r inkdp efter anslutningen
till RC stiger med 8 till 10 procentenheter. Effekten dr tydligast bland foretag fran
Storstockholm, och frin stérre och mindre stider. For de andra storstadsregionerna mirks en
tillfallig effekt under tva manader i G6teborgsomriadet medan det saknas effekt i
Malméomridet. Om hela taxibranschen analyseras sammantaget finns inga tecken pa att
inférandet av RC skulle ha paverkat branschens inképskostnader. Sammantaget tyder dessa
resultat pd att det finns fler fGretag som har 6kat sina inkop till f6ljd av RC dven om 6kningen
beloppsmassigt inte ir sa stor.

Ett sista resultat ir att antalet registrerade taxibilar per féretag kar till f6ljd av RC. Okningen
drivs foretradesvis av sidana bilar som foretaget (den enskilde niringsidkaren) dgt sedan en
lingre tid tillbaka (mer dn ett ar). En mojlig forklaring kan vara att ”svarta” bilar gjordes om till
“vita” vid inforandet av RC.



Skatteverkets kontrollverksamhet

Det fanns hoga forvintningar pa att inférandet av RC skulle vara ett effektivt sitt att komma at
oredovisade inkomster. Dessa forvintningar delades av bade branschorganisationer och
Skatteverket. En analys av enkatsvar har genomforts for att belysa hur RC har paverkat
Skatteverkets kontroll- och urvalsverksamhet.

Efter inférandet kan det konstateras att regelverket har haft positiva genomslag. Detta har 1
forsta hand inneburit att Skatteverkets kontrollverksamhet har fatt ett battre sammanstallt
kontrollmaterial att anvinda vid utredningar. Det finns dock nagra delar som fortfarande ar
otillfredsstillande. Exempelvis har det tidigare saknats tydliga riktlinjer f6r om RC far skicka
stora mangder data till Skatteverket. Det finns dven upplevda kvalitetsbrister i det material som
kommer fran RC. Medarbetare inom Skatteverkets kontrollverksamhet har identifierat att det
finns sitt att kringga reglerna och att problemen med oredovisade intdkter har fortsatt eftersom
nya typer av taxiforetag, exempelvis plattformsféretag, inte har paverkats av RC:s inférande pa
samma sitt som 6vriga taxiforetag. Det krdvs med andra ord fortsatt forbittringsarbete for att
syftet med RC ska kunna infrias och fi det genomslag som var tinkt fran borjan.

Slutsatser

Analysen indikerar att RC har bidragit till en mer korrekt redovisning pa inkomstsidan genom
att redovisad omsattning 6kar bade 1 genomsnitt per féretag och sammantaget i branschen.
Diremot finns det indikationer pa att foretag hittar nya sitt att via kostnadssidan bega
skatteundandraganden. Analysen visar till exempel att fler foretag redovisar 6kade
inképskostnader. Detta kan uppsta antingen som en foljd av 6kad omsittning men det kan
ocksa vara ett tecken pa att foretagen Gverrapporterar sina kostnader. Analysen visar ocksa att
l6nekostnader samt antal anstillda inom branschen som helhet har minskat till f6ljd av RC. Det
kan bero pa en forindring i branschkomposition, men det kan ocksa vara ett tecken pa att vissa
foretag borjar underrapportera sina lonekostnader eller anlita svartarbete. Aven om underlaget
inte ar tillrdckligt £6r att dra tydliga slutsatser dr detta viktiga signaler f6r kontroll- och
urvalsverksamheten att underséka narmare.

Analysen visar att lagens syfte med att effektivisera Skatteverkets kontroll- och
urvalsverksamhet inte har uppfyllts tillrickligt. Det beror pa att leverans och mottagning av
stora datamingder f6r samtliga taxiféretag inte varit mojliga. Det har tidigare funnits ett
rittsligt hinder och en otydlighet om huruvida RC far limna ut stérre mangder data till
Skatteverket. Problemet d4r numera 16st genom att det skett fortydliganden i
tolkningsdokument.

Eftersom det finns en risk att vissa taxifOretag hittar nya sitt att kringgé reglerna behover aven
ett rittsligt arbete fortsitta for att se om och pa vilket sitt regelverket behover férindras
ytterligare fOr att fainga upp det skatteundandragande som inte ticks upp med nuvarande regler.



De viktigaste resultaten ir foljande:

e Analysen indikerar att inférandet av redovisningscentraler har medfort att
redovisad omsittning Okat, vilket tyder pa att skatteundandraget har minskat.

e Inkopskostnader har emellertid ocksa 6kat. Det senare kan vara en f6ljd av en
mer korrekt inkomstredovisning eller att foretag kan bli mer benigna att
overrapportera sina kostnader eftersom det blir svarare att genomfoéra ett
skatteundandragande pa inkomstsidan.

e Den totala bedémningen ir att inférandet av redovisningscentraler har medfort
ett minskat skatteundandragande.

o Kontrollverksamheten har inte effektiviserats si som forvintats och arbete
kvarstir fOr att inférandet av redovisningscentraler ska kunna sigas ha uppnitt
sitt syfte.

e Skatteverkets fortsatta arbete behover:

- Utreda risken av verrapportering av inképskostnader och svartarbete
vidare.

- Medverka och limna forslag for att komplettera regelverket da vissa
taxiforetag hittar nya sitt att kringea gillande regler eller faller utanfor
regelverket.

- Medverka sa att befintliga kvalitetsbrister i RC-materialet kan rattas till.
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1 Inledning

Den 1 januari 2017 tridde lagen om redovisningscentraler for taxitrafik i kraft.' Lagen innebir
att den som har ett taxitillstind maste 6verfora taxameteruppgifter, tradlost och digitalt, till en
redovisningscentral (RC). Vid begiran fran Skatteverket maste i sin tur RC limna ut uppgifter.
I lagen stills krav pa att mottagande, lagring och utlimnande av uppgifter sker pa ett sidant
satt att den overforda informationens sikerhet uppritthalls. Diaremot finns det ingen
begrinsning for vilka uppgifter frin RC som Skatteverket kan begira ut’.

Bakgrunden till att RC inf6rdes ar att det sedan manga ar tillbaka har férekommit ekonomisk
brottslighet i taxibranschen’ vilket inte bara ledde till en snedvridning av konkurrensen inom
branschen, utan dessutom har varit kopplad till skatteundandragande. Vid kontroller av
branschen kunde Skatteverket konstatera att det fanns hinder mot en likvirdig kontroll av
branschens féretag. For taxiforetag som var anslutna till en bestillningscentral (BC) sparades
uppgifter frain taxametern i elektronisk form och Skatteverket hade, i samband med kontroller,
mojlighet att forelagea BC att inkomma med taxameteruppgifter. Diaremot omfattades inte sa
kallade friakare av BC vilket innebar att det inte var obligatoriskt f6r dessa fOretag att spara
taxameteruppgifter. Bland friakarna kunde Skatteverket dven konstatera att det fanns stora
brister 1 bokféringen, vilket ytterligare forsvarade kontrollerna av sidana foéretag. Enligt
Skatteverket skulle det i allminhet finnas bittre mojligheter att kontrollera taxiféretag om
taxameteruppgifterna gillde samtliga taxiféretag och sparades 1 elektronisk form.

Syftet med lagen ar att underlatta Skatteverkets kontroller och mojliggora likvardig kontroll av
foretagen 1 taxibranschen. Efter inférandet av RC har Skatteverket fatt en mojlighet att inhdmta
detaljerade uppgifter via taxameteruppgifterna for samtliga foretag inom branschen, vilket
saknades innan inforandet. Utover det ska inforandet d4ven bidra till ett minskat
skatteundandragande och, som en konsekvens av detta, till minskad osund konkurrens inom
branschen. Inférandet av RC innebir en markant 6kad uppticktsrisk vilket gor att vissa foretag
kan férvintas dndra sitt beteende. Oredovisade korningar kan till exempel f6rvintas minska
och redovisad omsittning i motsvarande man férvintas 6ka. En mer korrekt rapportering av
omsattning borde i sin tur medféra en 6kning av de rapporterade kostnaderna, som, till
exempel 16n och kostnader f6r inkop. Har forvantades en storre forandring bland de
taxiféretag som inte behévde spara taxameteruppgifter forrin RC infordes.

Vidare kan inférandet av RC dven paverka utbud och pris pa marknaden. Pa grund av att det
krivs vissa investeringar fOr att ansluta sig till en redovisningscentral kan vissa foretag, i
synnerhet enskilda niringsidkare med ett fatal bilar, av ekonomiska skil vilja att avsluta sin
verksamhet eller ga samman med ett annat foretag. Det totala antalet taxibilar kan av denna
anledning minska, i synnerhet pa orter dir det tidigare har varit en Overetablering. I dessa fall
kan det bli sa att kvarvarande foretag inte behéver 6ka sin fordonsflotta for att kompensera fér
bilar som forsvinner nir vissa foretag avslutar sin verksamhet eller slds samman med annat
foretag. En annan aspekt dr att antal bilar per foretag kan komma att 6ka pa grund av att de
bilar som tidigare kordes oregistrerade kommer in i systemet da RC inférs. Vidare kan
genomsnittspriset for taxiresor komma att 6ka, i synnerhet pa vissa orter dir det tidigare radde
en Overetablering och hég konkurrens genom laga priser eller oredovisade inkomster.

! Numera Lag (2014:1020) om redovisningscentraler och bestillningscentraler for taxitrafik.
2 Vad det innebir mer i detalj beskrivs i foéreskrifter fran Transportstyrelsen.
3 Se bla. SOU 1996:172 ”Licensavgift — en principskiss”, SOU 1997:111 ”Branschsanering och andra metoder mot ekobrott” och SOU

2004:102 ”Ekonomisk brottslighet inom taxiniringen”.



Analysens syfte dr att studera hur inférandet av RC har paverkat skatteundandragande inom
taxibranschen. Detta undersoks genom att besvara foljande fragor:

e Har inférandet av RC lett till att foretag i genomsnitt redovisar hogre omsattning,
hégre lonekostnader och hogre inképskostnader?

e Har redovisad omsittning, lonekostnad och inkopskostnad okat 1 hela branschen
sammantaget till f6ljd av inférandet av RC?

e Har inférandet av RC lett till att antalet registrerade taxibilar per taxiféretag har 6kat?

Vidare ska analysen dven redogdra f6r om Skatteverkets kontrollverksamhet hade kunna
torbattrats och effektiviserats med hjalp av uppgifter fran RC. Eventuella marknadseffekter
(utbud och pris) ingér inte i denna analys.

I analysen definieras taxiniringen som alla organisationer/f6éretag som har ett taxitillstind med
vissa undantag,.

e Kommuner och landsting samt ekonomiska féreningar (juridiska former 82, 84 och 51)
e Toretag som ansokt om dispens frin taxameter.

e TForetag som utdver taxiverksamhet utfér busslinjetrafik. Anledningen att dessa
exkluderas dr att omsattningen fran busslinjeverksamheten brukar vara stor och gar inte
att sirskilja fran taxiomsittningen pa grund av att samma momssats pa 6 procent giller.

e TForetag som inte har nagon taxibil anmild pa tillstandet.

Dessa begrinsningar gors eftersom analysens fokus ligger pa den del av taxindringen som
omfattas av reglerna om RC (se beskrivning under avsnitt 2).

Avsnitt 2 ger en kortfattad beskrivning av lagen och inférandet av RC och i avsnitt 3
presenteras de metoder och data som anvinds 1 analysen. Avsnitt 4 beskriver utvecklingen av
taxindringen fore och efter inférandet av RC. I avsnitt 5 och 6 redovisas effekterna av RC pa
minskat skatteundandragande och i avsnitt 7 beskrivs hur Skatteverkets kontrollverksamhet har
paverkats av RC. Slutligen presenteras rapportens slutsatser 1 avsnitt 8.

2 Redovisningscentraler for taxitrafik

Lagen om redovisningscentral for taxitrafik (2014:1020) tradde 1 kraft 1 januari 2017. Reglerna
blev kinda f6r allmidnheten forsta gangen i april 2014 nir propositionen om lagen
offentliggjordes (prop. 2013/14:223). Riksdagen beslutade forst att lagen skulle inf6ras den

1 januari 2016 men inférandet senarelades till 1 januari 2017 efter det att Riksdagen godkint
Trafikutskottets betinkande i november 2015 (2015/16:TU4).

Beslutet innebar att taxitillstindshavare som vid denna tidpunkt hade fordon som var férsedda
med taxameter var skyldiga att ansluta dessa till en godkind redovisningscentral. Detta skulle
ske senast 1 samband med ndrmaste arliga taxameterbesiktningen. Det fanns dock vissa foretag
som av olika skil genomférde taxameterbesiktning tidigare, exempelvis vid byte av
taxameterutrustning eller dgarférindring. Taxiforetagens skyldighet att borja 6verféra uppgifter
gillde fran den besiktning av taxameterutrustning som skedde den 1 maj 2017 eller senare.
Senaste tidpunkt nir ett taxifordon med taxameter behévde borja 6verfora uppgifter var den
30 april 2018. Taxameterverkstiderna har efter denna lagindring fatt en skyldighet att meddela
uppgifter om varje installerad taxameter till Transportstyrelsen. Alla taxifordons



taxameteruppgifter ska 6verforas till den redovisningscentral som tillstindshavare har anmalt
till Transportstyrelsen. Taxameteruppgifterna ska éverforas digitalt och tradlést* och minst en
gang per vecka, eller oftare, om det krivs for att taxameteruppgifterna ska tas emot och lagras 1
obruten foljd.

Vilka taxameteruppgifter som ska Gverforas regleras i Transportstyrelsens foreskrifter om
taxitrafik’. Dir framgir’ att Gverforingen ska omfatta alla uppgifter som finns i varje
korpassrapport” samt uppgifter frin kvitton och foljesedlar. Kraven pi vad som ska 6verforas
har inte kunnat utformas pa ett sitt som motsvarar vad som finns i en korpassrapport. Detta
beror pa att det finns skillnader mellan taxameterutrustningar vilket gor att tva
korpassrapporter inte alltid har exakt likadant innehall och 4r godkinda enligt olika foreskrifter.

Redovisningscentraler drivs av flera privata aktorer. Det krévs tillstind for att fa driva
redovisningscentral och det dar Transportstyrelsen som ir tillstinds- och tillsynsmyndighet. For
att fa tillstind behover redovisningscentralen ha gott anseende och goda ekonomiska
torhallanden. Det krivs ocksa att redovisningscentralen har sadan teknisk utrustning som
beskrivs i Transportstyrelsens foreskrifter” samt att utrustningen ir certifierad.

En redovisningscentrals verksamhet bestar i att géra foljande:

e Ta emot taxameteruppgifter fran anslutna fordon.

e Lagra de taxameteruppgifter som tagits emot i sju dr fran utgangen av det kalenderar da
overforingen skedde.
e Limna ut uppgifter till Skatteverket vid begiran vilket kan avse nagot av féljande:
1. Taxameteruppgifter.

i.  Uppgifter om besked som taxiféretag limnat till redovisningscentralen
om att ingen Overforing gjorts pa grund av att taxametern inte har
anvints.'

iii.  Uppgifter om (helt eller delvis'') uteblivna éverféringar.

Sjalvmant limna uppgifter till Transportstyrelsen om (helt eller delvis) uteblivna
overforingar.

Nir Skatteverket begir uppgifter fran redovisningscentralen ska uppgifterna limnas
elektroniskt och senast inom en vecka. Skatteverkets begiran gar inte att Gverklaga.

42akap. 3§ TTL.

52 a kap. 4 § forsta stycket TTL. Olika taxametrar sinder taxameterdata i olika intervall. Lagkravet dr som framgatt minst en gang per vecka
eller oftare s3 ingen data gir forlorad. Skatteverket har inte fatt information om ndgon taxametertillverkare/redovisningscentral som lagt
overforingen av data pad denna miniminiva. Vissa sinder all foreskriven data vid vatje kérpass slut. Andra sinder vid start av korpass, vid varje
betalning samt vid avslut av kérpass. Olika taxametertillverkare har fatt 16sa 6verféringen pé olika sitt f6r att leva upp till kravet pa vad som
ska 6verforas pi grund av att taxametrarna ér olika konstruerade.

¢ TSFS 2013:41

7 3 kap. 7 § TSFS 2013:41.

8 Enligt 5 kap. 3 § TSFS 2013:41 ska taxif6raren efter varje avslutat korpass (taxiforarens arbetspass) skriva ut en &drpassrapport. 1 punkt 13 i
Bilaga till SWEDACs foreskrifter och allmidnna rad om tillsatsanordningar till taxametrar (STAFS 2012:5) framgar vad en kérpassrapport ska
innehilla och att en sadan ska kunna skrivas ut av en tillsatsanordning (skrivare) till taxametern.

9 Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2016:47) om teknisk utrustning hos redovisningscentraler for taxitrafik.
10 Se avsnitt 4.3.5.
11124 § Lag (2014:1020) om redovisningscentraler for taxitrafik, LRT, dr ordalydelsen "uteblivna 6verféringar”, men i 8 § FRT har regeringen

fortydligat att det dven dr delvis uteblivna 6verforingar som omfattas.
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Tabell 2-1 redogor for de godkinda redovisningscentralerna samt antalet foretag och bilar som
ar anslutna till respektive central.

Tabell 2-1 Godkanda redovisningscentraler; tidpunkt nar de startade, antal anslutna taxibilar och antal anslutna

taxiforetag

Redovisningscentral Taxameterméarke2 Tidpunkt'3 Antal taxibilar Antal
14 taxiforetag 15
ar-manad

Cabonline Reporting Centre Digitax F1+ 2017-05 8454 3575

(Digitax) Frogne SYS2 och TM3
MegTax 300, 310 och 350

Structab AB Frogne SYS2 och TM3 2017-05 3888 1675
MegTax 300, 310, 350 och 410

Taxi Stockholm 15 00 00 AB Frogne SYS2 och TM3 2017-05 2583 1277
MegTax 300, 310 och 350

Halda AB Halda M1, Semel M2 och Semel  2017-05 och 4272 2688
C30 2017-08

Taxinet Sverige AB Au2Tax TX201B 2018-04 822 385

WebAck PL AB (WEBTRC) T-Végtal TN2001 2019-02 86 52
Semitron P6f
Taxitronic TXD70

3 Metod och data

I detta avsnitt presenteras metoder och data som anvinds i rapporten. Lisare som endast dr
intresserad av resultaten kan ga vidare till avsnitt 4.

3.1 Event studie

For att studera hur foretagens redovisning av omsittning, 16nekostnad och andra kostnader
samt registrerade taxibilar har paverkats av redovisningscentralernas inférande anvinds en
statistisk metod som kallas for event studie.'® Metoden gir ut pa att jimfora utfallet under
perioden fére med perioden efter att en behandling, 1 detta fall inférandet av RC, dgt rum.

Metoden ir limplig att anvinda nér: 1) det inte finns en obehandlad grupp som talar om hur
utfallet som studeras skulle sett ut om behandling inte hade dgt rum, det vill siga ett
kontrafaktiskt tillstaind; 2) behandling sker vid olika tidpunkter pa ett slumpmissigt sitt.

I den hir rapporten ir behandlingen inférandet av RC. Alla foretag med ett taxitillstind har
blivit behandlade men det har skett vid olika kalendermanader for olika taxiféretag under en
lingre tidsperiod fran och med maj 2017. Behandlingsmanaden kan i stort sett anses vara
slumpmissig eftersom den beror pa nir den arliga besiktningen av taxametern genomférdes for
varje foretag. Detta dr i sin tur kopplat till ndr taxametern besiktades aret innan. Foretag har

12 Redovisningscentralerna kan bara ta emot information fran vissa typer av taxameterutrustning

13 Den tidpunkt dd en redovisningscentral kunde botja ta emot uppgifter frin ett visst taxametermirke

14 Antal aktuella taxibilar per redovisningscentral per 2020-05-26

15 Antal aktuella taxiféretag per redovisningscentral per 2020-05-26

16 Se Schemidheiny och Siegloch (2019) 61 teknisk anvisning av hur metoden bér tillimpas.
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dock en begrinsad mojlighet att vilja besiktningsmanad med syftet att bli behandlad sa sent
som mojligt. Vissa foretag valde att genomfora sina besiktningar under de fyra forsta
manaderna 2017 trots att de inte behovde besiktiga forrin i maj. Pa sa sitt kunde de ansluta sig
till RC allt fran ett par manader och upp till ett ar senare dn vad de annars skulle behévt gora.
Det férekommer ocksa fall da foretag valt att ansluta sig tidigare 4n de behévde enligt
besiktningsmanaden for taxameter. Utéver detta behdvde vissa foretag vinta med anslutning
eftersom redovisningscentralen som skulle ta emot uppgifter frain deras taxametermarke inte
hunnit bli godkind"” vid tiden d4 besiktning borde skett. Ett potentiellt problem som kan
forsvara tolkning av resultaten ér att foretagen kan ha anpassat sitt beteende redan innan
behandlingen dgde rum eftersom lagen om taxiredovisningscentraler var kind ett par ar fore
inférandet (tidpunkter framgar av avsnitt 2). Eventuellt skulle det kunna leda till f6rindringar
redan fére behandlingen vilket beh6ver beaktas nir utfallet studeras.

I analysen kontrolleras for skillnader mellan foretag som dr konstanta 6ver tid genom att
inkludera foretagsspecifika effekter. Likasa kontrolleras for skillnader mellan f61- och
efterperiod som dr konstanta over tid, till exempel, manads-och sisongsvariation, genom att
inkludera kalendermanaders fixa effekter. Utfallsskillnader skattas manadsvis, med start 12
minader fére behandlingstidpunkten fram till 12 minader efter behandlingstidpunkten'.

De utfallsvariabler som anvands i analysen dr f6ljande:

e Antal fordon med registrerat taxitillstind enligt uppgift fran Transportstyrelsen.

e Toretagets aktuella omsittning enligt inlimnad skattedeklaration per manad eller
kvartal. Omsittningen bygger pa rapporterad utgiende moms pa 6 procent i syfte att
enbart avse taxiomsattning.

e Toretagets aktuella och totala inkopskostnader omriknade utifran ingaende moms
enligt inlimnade skattedeklarationer per manad eller kvartal.

e TForetagets manadsvisa uppgifter om lonekostnader till anstillda enligt inlimnade
arbetsgivardeklarationer.

Vidare anvinds ett antal bakgrundsvariabler for att beskriva skillnader i effekter mellan olika
grupper av foretag.

Fran Skatteverkets basregister himtas uppgifter om:

e Toretagets geografiska tillhorighet (sate) utifran olika kommungrupper. Dessa
grupperas direfter in i storstadsomraden, storre stider och mindre stider. Mindre
stider inkluderar dven landsbygd."

e Om och frin nir foretaget ir registrerad till moms och/eller som arbetsgivare.

e  Om foretaget redovisar moms per kalendermanad, kvartal eller ar (redovisningstyp).
e Om och fran nir féretaget har en registrering for F-skatt.

e Toretagets juridiska form.

17 En redovisningscentral kan inte ta emot data frin alla typer av taxameter. Se tabell 1.
18 Skattningar tidigare och senare 4n sa samlas i tva separata parametrar (<12 respektive >12 ménader).
19 Indelningen av kommuner ir gjorda efter bostads-/siteskommun och féljer indelningen i ”Kommungruppsindelning 2017 — omarbetning av

Sveriges Kommuner och Landstings kommungruppsindelning”, Sveriges Kommuner och Landsting, 2017.
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3.2 Syntetisk kontroll

For att studera om total omsittning och l6nekostnader for taxibranschen okar till f6ljd av

inférandet av RC anvinds en statistisk metod som kallas syntetisk kontroll” Metoden ir limplig
nir behandling riktas mot en eller ett fatal grupper och nir studerat utfall dr ett aggregerat matt
tor hela den behandlade gruppen, till exempel total omsittning och total 16n for taxibranschen.

Metoden gir ut pd att skapa en syntetisk kontrollbransch som ir en viktad kombination av alla
obehandlade branscher. Viktningen av obehandlade branscher gors pa ett systematiskt sitt sa
att den syntetiska kontrollbranschen efterliknar den behandlade branschen med avseende pa
utvecklingen av det utfall som studeras och andra observerbara och icke-observerbara
egenskaper innan reformen inférdes. For att kunna anvinda metoden krivs tillgang till
paneldata pa branschniva for en ling period foére inférande av RC. Under f6rutsittning att
detta finns kan effekten mitas som skillnaden i utfall mellan taxibranschen och den syntetiska
kontrollbranschen efter inférandet av RC.

En lamplig syntetisk kontrollbransch bor besta enbart av branscher som inte har varit féremal
for behandling under nagon period fore inférandet. Det har under aren inférts olika typer av
systematgirder for andra branscher, som i likhet med redovisningscentral f6r taxibranschen
potentiellt kan ha haft effekt pa den totala redovisade omsittningen och l6nekostnaden inom
vissa berorda branscher. Exempel pa detta dr kassaregister for kontanthandel som bérjade gilla
den 1 januari 2010 och personalliggare som inférdes i restaurang-och frisorverksamheter ar
2017. Personalliggarsystemet har utvidgats successivt till tvitteri (den 1 april 2013),
byggbranschen (den 1 januari 2016) och slutligen till verksamheter inom setrvice av
motorfordon, livsmedels och tobaksgrossister samt kropps-och skonhetsvard den 1 juli 2018.
Av denna anledning exkluderas dessa branscher, som omfattas av kassaregister och
personalligeare, fran de obehandlade branscher som ligger till grund f6r den syntetiska
kontrollbranschen.

Sammantaget bestar de obehandlade branscherna av alla féretag som inte omfattas av
redovisningscentraler, kassaregister eller personalligeare. Grupperingen av branschen gors pa
huvudgruppsniva (2-stillig SNI kod). Den behandlade branschen bestar av alla taxiféretag som
har ett aktivt tillstaind utom 1) de som sokte om dispens fran taxameter, 2) de som dven utfér
busslinjetrafik och 3) kommuner och landsting samt ekonomiska féreningar. Uppgift om SNI-
kod himtas frin Skatteverkets BAS-register via Informationslagret. Det dr den SNI-kod som ér
registrerad hos Statistiska Centralbyrin (SCB) som anvinds.

De utfallsvariabler som anvinds for analysen dr desamma som i féretagsniva-studien (se avsnitt
3.1) men pa branschniva. For att skapa den syntetiska kontrollgruppen anvinds dven ett antal
prediktiva variabler, vilket beskrivs i Bilaga 10.1.

Fér att visa att det handlar om en uppmiitt kausal effekt av regeln gors ett permutationstest”'.
Testet gir ut pa att mata sa kallade placeboeftekter f6r samtliga obehandlade branscher med
syntetisk kontrollmetod och sedan underséka om 1) den uppmitta effekten for taxibranschen
ar hogre dn placeboeffekterna fér de obehandlade branscherna och 2) den sé kallade MSPE-
ration™ for taxibranschen ir stor i férhallande till obehandlade branscher.

20 Se till exempel Abadie och Gardeazabal, 2003, Abadie m.fl 2015 och Abadie m.fl, 2010 £6r empirisk tillimpning av metoden.
21 Permutationstest 4r en typ av placebotest som brukar anvindas for statistisk inferens vid tillimpning av metoden syntetisk kontroll.
22 MSPE star for Mean Square of Prediction Error. MSPE ratio = MSPE for petioden fore behandling / MSPE for perioden efter behandling.
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4 Utveckling av taxinaringen

I detta avsnitt beskrivs hur taxinaringen har utvecklats fore och efter inférandet av RC.
Definitionen for taxiniring har tidigare beskrivits under avsnitt 1.

4.1 Taxiforetag och taxibilar

For att bedriva ett taxiforetag kravs ett tillstind som utfirdas av Transportstyrelsen. Figur 4-1
visar utvecklingen av antalet taxiféretag med aktiva tillstind samt taxibilar under perioden 2013
fram till 2019. Ett tillstand riknas som aktivt om det finns minst en taxibil anmald pa
tillstandet. Ett tillstind/en taxibil riknas som aktivt ett visst 4r om det var giltigt nigon gang
under dret. Antal aktiva tillstand och taxibilar 6kade varje ar under hela perioden frin ca 6 000
respektive 10 000 stycken 2013 till ca 8 200 respektive 25 000 stycken 2019. Okningstakten
Over antalet aktiva taxitillstand dr relativt stabil under hela tidsperioden. Nir det giller antalet
taxibilar dr Okningstakten snabbare efter inférande av RC 2017. Notera att det hir inte gar att
dra slutsatsen att det dr inférandet av RC som bidragit till den snabbare 6kningstakten fér antal
taxibilar eftersom det kan finnas andra faktorer som bidragit till den utvecklingen.

Figur 4-1 Antal aktiva tillstand och taxibilar 2013-2019.

Antal aktiva tillstand Antal aktiva taxibilar
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Ar Ar

Tabell 4-1 visar att andelen tillstand med endast en taxibil minskade samtidigt som andelen
med mer 4n tio taxibilar 6kade under tidsperioden 2013-2019. Detta tyder pa att det finns en
torindring 1 kompositionen inom taxibranschen. Férindringen fore inférandet av RC skedde
frimst mellan 2013 och 2014 medan f6rindring efter inférandet av RC skedde frimst mellan
2018 och 2019. Detta har resulterat i att det genomsnittliga antalet taxibilar per tillstindshavare
okade fran 2,1 ar 2013 tll 2,9 ar 2019. Huruvida det dr inférandet av RC som bidragit till denna
torindring undersoks narmare i avsnitt 5.2.4.
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Tabell 4-1 Andel tillstdndshavare med en taxibil och genomsnittligt antal taxibilar per tillstindshavare

Ar Andel tillstandshavare med en Andel tillstandshavare med mer an Genomshnittligt antal taxibilar
taxibil 10 taxibilar per tillstandshavare
[%] [%]
2013 62 24 2,1
2014 58 3,1 23
2015 59 35 24
2016 58 338 25
2017 55 4,1 26
2018 57 41 2,6
2019 49 4.6 2,9

Figur 4-2 visar hur taxiféretag fordelas utifran juridisk form under perioden 2013 till 2019.
Cirka tva tredjedelar av taxiforetagen ér enskilda niringsidkare och resterade taxiforetag ar
foretradesvis aktiebolag. Det skedde inga stora forandringar i foretagens juridiska form under
tidsperioden 2013 och 2019. Foérdelning i juridisk form ligger ganska konstant Gver aren.
Diremot har det tillkommit fler enskilda niringsidkare dn aktiebolag.

Figur 4-2 Utveckling av taxiféretag uppdelade pa typ av féretag 2013-2019 (antal)

Juridiska form
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Notering: AB stdr for aktiebolag och NE stdr for enskild ndringsverksamhet
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Figur 4-3 visar hur taxiféretag fordelas utifran geografisk tillhérighet under perioden 2013 till
2019. Okningen av antal taxitillstindshavare avser nastan enbart Storstockholmsomradet. I
andra geografiska omraden skedde inga stora forindringar i antalet aktiva tillstaindshavare.

Figur 4-3 Utveckling av taxiféretag uppdelade pa geografisk tillhérighet 2013-2019 (antal)
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4.2 Utvecklingen av taxipriset

Priset pa taxiresor har 6kat Gver tid, 1 synnerhet under den senaste 40-drsperioden. Efter
avregleringen av taxibranschen 1990 var pris6kningen tre ganger storre dn forandringen i
konsumentprisindex under samma period. Figur 4-4 * visar utveckling av taxipris och
konsumentprisindex sedan 1980. I figuren framgar tydligt att en kraftig prishéjning skedde i
direkt anslutning till avregleringen 1990. Priset gar visserligen ner under 1992, men ir dnda ca
38 procent hogre dn vad det var 1 borjan av 1990. Sedan mitten av 1990-talet och fram till 2012
okade taxipriset och 6kningstakten dr hogre dn konsumentprisindex. Mellan 2012 och 2015
foljde taxipriset konsumentprisindex for att direfter snabbt 6ka fram till 2017. Efter 2017 ér
okningstakten nagot ligre och féljer ungefir samma niva som konsumentprisindex.

23 Kallan till uppgifter som visas i figuren dr SCB. KPI indextal f6r taxi baseras pd de priserna som 15- 20 utvalda operatérer anger pa sina
webbsidor (alternativt uppgift via e-post). Prisuppgifter 4r enligt Transportstyrelsens regler for utformning. Sannolikheten att inga i urvalet

6kar didrmed med storleken pd operatoren.
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Figur 4-4. Prisutvecklingen pa taxiresor 1980-2019 (index, 1980=100)
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Notering: Streckad vertikal linje avser ér 2017.

4.3 Utveckling av inkomstredovisning inom taxinéring

I detta avsnitt beskrivs hur redovisad omsittning, I6nekostnader samt inképskostnader™ har
utvecklas inom taxiniringen. Eventuella skillnader i utvecklingen fore och efter inférandet av
RC ska ses som rent deskriptiva. Dessa kan inte anvindas for att dra slutsatser om vad effekten
av inférandet av RC kan ha varit, eftersom det kan finnas andra faktorer som samtidigt
paverkar utvecklingen. Utfallen redovisas pa bade branschniva och foretagsniva.

4.3.1 Total omséttning, I6nekostnad och inkdpskostnad for branschen

Figur 4-5 visar total omsittning, I6nekostnad samt ink&pskostnad inom taxiniringen 2013 till
2019. Total omsittning 6kade fran ca 11 000 miljoner kronor 2013 till strax 6ver 16 000
miljoner kronor 2019. Okningstakten har varit konstant 2013-2016 men blev mirkbart
snabbare 2017 da RC triadde i kraft. Som nimnts tidigare beh6ver detta inte spegla en effekt av
att RC inférdes utan kan ha helt andra forklaringar. Okningen stagnerade 2018 och tog sedan
fart igen 2019. Totalt redovisad inképskostnad 6kade ocksé stadigt under perioden. Totala
l6nekostnader 6kade under perioden fore det att RC inférdes (2013-2016) men minskade
successivt darefter.

24 Inkopskostnader omriknas utifrin redovisad ingaende moms i momsdeklarationer
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Figur 4-5 Total omséttning, inkdpskostnad och lI6nekostnad (mnkr) for taxibranschen 2013-2019
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Utvecklingen av omsittning, inkopskostnad och l6nekostnad inom branschen drivs mest av
aktiebolag och foéretag som dr etablerade i Storstockholmsomradet (se Figur 4-6 och Figur 4-7).

Figur 4-6 Total omsattning, inkdpskostnad och I6nekostnad (mnkr) for taxibranschen uppdelad pa juridisk form
2013-2019
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Notering: AB star for aktiebolag och NE stdr for enskild néringsverksamhet
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Figur 4-7 Total omsattning, inkdpskostnad och I6nekostnad inom hela taxibranschen uppdelad pa foretags
geografiska tillhérighet 2013-2019
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4.3.2 Omsattning, l6nekostnader och inképskostnader per foretag

Figur 4-8 visar utveckling av omsittning, inképskostnader och l6nekostnader pa féretagsniva.
Uppgifterna avser 2013-2019 och ar uttryckt i savil medelvirde (visas till vanster i figuren) som
medianvirde (visas till héger 1 figuren).

I figuren framgar att genomsnittlig omsittning 6kade fran ca 1,75 miljoner kronor per foretag
2013 till knappt 2 miljoner kronor per féretag 2019. Som framgir av figuren skedde 6kningarna
mest under perioden efter inférandet av RC (2017-2019). Genomsnittlig inképskostnad per
foretag 6kade frin ca 0,8 miljoner kronor 2013 till 0,9 miljoner kronor 2019. Diremot har
genomsnittlig l6nekostnad per foretag minskat nagot (motsvarande ca 100 000 kr) under
perioden efter inférandet av RC, medan den var i stort sett oférindrad under perioderna innan
inférandet av RC. Om medianvirdet f6r omsittning, inképskostnad och 16nekostnad istéllet
studeras pa foretagsniva framgar att det har legat pa ungefir samma niva under hela perioden.
Detta tyder pa att det frimst dr foretag med hog omsittning som paverkar 6kningen nir den
mits som ett medelvirde. Detsamma giller utvecklingen av inképskostnader. Av Figur 4-9 kan
utldsas att det i huvudsak ar aktiebolag som bidrar till denna utveckling,
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Figur 4-8 Omséttning, I6nekostnad samt inkdpskostnad per foretag (méatt som genomsnitt respektive median),
2013-2019
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Figur 4-9 Omsattning, inkdpskostnad samt I6nekostnad per féretag (méatt som genomsnitt och median),
uppdelad pa foretagens juridiska form, 2013-2019
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Notering: AB stdr for aktiebolag och NE stdr for enskild néringsverksamhet
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Av Figur 4-10 framgir att det finns flera geografiska skillnader. Det ar i de mindre stiderna dar
den genomsnittliga 6kningen av omsittning, inképskostnad och l6nekostnad per féretag har
varit som storst. Taxiforetag i Stockholm och Géteborg foljer branschens genomsnittliga
utveckling medan taxiféretagens omsittning och inkép 1 Malmo har varit mer oférindrad.
Taxiféretagens genomsnittliga omsittning har ddremot minskat i de storre stiderna.

Figur 4-10 Omséttning, inképskostnad samt Iénekostnad per féretag (métt som genomsnitt och median)
uppdelad pa foretagens geografiska tillhérighet, 2013-2019
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5 Effekter pa foretagsnivan

I detta avsnitt undersoks om taxiféretagen forefaller ha paverkats av inférandet av RC. Syftet
ar att belysa om RC har haft en effekt pa skatteundandragandet. Detta gérs genom att
underséka om omsittning, Ionekostnader, inképskostnader och antalet registrerade taxibilar
per taxiféretag 6kade. En 6kning av redovisad omsittning, 16nekostnad och registrerade
taxibilar till f6ljd av inférandet tolkas som att den oredovisade verksamheten inom branschen
minskade. En 6kning i redovisade inkopskostnader till £6ljd av inférandet kan uppsta av tva
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olika anledningar. For det forsta kan foretagens ink6pskostnader 6ka som ett led 1 en mer
korrekt redovisning av omsittning vid anslutning till redovisningscentral, det vill sidga tidigare
svarta ink6p blir vita. Fér det andra kan inképskostnaderna 6ka om foretag efter anslutning till
RC bérjar felrapportera kostnadssidan eftersom det blir svarare att undanhalla inkomster.
Metoden som anvinds dr Event-study som beskrivs i avsnitt 3.1.

51 Beskrivning av analyspopulation

Analyspopulationen bestir av de taxiforetag som definierats enligt avsnitt 1 och som uppfyller
foljande kriterier:

1) Foretaget anslot sig till taxiredovisningscentraler mellan maj 2017 och maj 2018.
2) Foretaget har haft sitt taxitillstind mer 4n 12 manader vid tidpunkten dé anslutningen
skedde.

3) Foretaget redovisar moms manads- eller kvartalsvis.
Totalt ingar 4 750 foretag, varav knappt tva tredjedelar ar enskilda niringsidkare och nistan
hilften av foretagen har sin verksamhet i Storstockholmsomradet. En mer detaljerad

sammanstillning av analyspopulationens fordelning framgar av Tabell 5-1.

Tabell 5-1 Fordelning av analyspopulation per geografisk tillhérighet och juridisk form

Antal Andel [%]
Per geografisk tillhdrighet
Storstockholm 2155 454
Storgoteborg 393 8,3
Stormalmd 348 73
Storre stader 1201 253
Mindre st&der 653 13,7
Per juridiska form
Enskild naringsverksamhet 3028 63,7
Aktiebolag 1637 345
Annat 85 1,8

Figur 5-1 visar hur manga tillstindshavare som anslét sig till RC varje manad mellan maj 2017
och maj 2018. Det finns en storre ansamling av anslutningar vid oktober 2017 vilket férklaras
av att redovisningscentralen Halda paborjade sin verksamhet vid den tidpunkten.
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Figur 5-1 Antal anslutningar till RC per manad
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Enligt reglerna skulle tillstindshavare ansluta sig till en redovisningscentral senast nir den arliga
besiktningen for taxameter skulle ske. Tillstindshavarna hade dock ett visst utrymme dir de
kunde vilja att ansluta sig bade tidigare och senare dn vad reglerna siger. Vissa féretag valde att
genomfora sin taxametersbesiktning redan i april 2017, trots att de inte behdvde gora
besiktningen da. Detta innebar att foretagen anslot sig i slutet av den lagstadgade perioden, det
vill siga 1 april 2018. Medarbetare inom Skatteverkets kontrollverksamhet upplevde att syftet i
vissa fall kunde vara att komma in i systemet si sent som moijligt..
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Figur 5-2 Jamforelse mellan den faktiska anslutningsménaden och den teoretiska anslutningsmanaden

Tillstandshavare

1000 -

5001

Antal tillstandshavare

W e R A ® ® O ™ A N D N A ™ bk s A o D N O

Antal manader

0 Eniigtplan [l senaretage [l Tidigarelagd

T
NG
-

Av Figur 5-2 framgar att den storsta andelen (58%) av tillstaindshavare anslét till RC enligt plan
(vilket visas genom figurens roda staplar). Den faktiska anslutningsmanaden avviker inte mer
dn tvd manader i tid frin vad regeln angav. Dessutom framgar att det finns ungefir lika manga
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tillstindshavare som anslot sig tidigare (19%) som senare (23 %) och att det ar sillsynt att det
avviker mer 4n 6 manader. Detta tyder pa att det inte finns ndgon systematisk skevhet 1
foretagens val av anslutningsmanad. Tidpunkten dd behandlingen pabérjades kan siledes anses
vara sa gott som slumpmissig, det vill siga att ett viktigt kriterium for en kausal tolkning av
skattad effekt med metoden uppfylls.

For att sakerstilla att avvikelserna fran anslutningsmanaden enligt plan inte paverkar resultaten
har olika kinslighetsanalyser gjorts. Detta gbrs genom att skatta effekten pa en delpopulation
dir de foretag, dir det kan finnas en osikerhet om foretaget forsokt ansluta sig sa sent som
mojligt, har undantagits (det som visas med bla respektive grona staplarna i Figur 5-2). Vidare
har det d4ven undersékts om ansamlingen av anslutningar vid oktober 2017 skulle ha paverkat
resultaten.

Kinslighetsanalyserna visar samma slutsatser, bade nir foretag som inte anslot sig enligt plan
exkluderas och nir ansamlingen av foretag som anslot sig vid oktober 2017 utesluts. Effekterna
ar starkare jJimfért med om skattningen gérs f6r hela analyspopulationen (Se bilaga 10.2).

5.2 Resultat fran effektskattningar

I detta avsnitt redovisas resultatet fran effektskattningar for hela armlyspopulationen25 som
beskrivs i avsnitt 5.1. Resultatredovisningen gors i en serie figurer med tre grafer 1 varje.
Respektive graf visar effekten i form av tre olika berdkningar av utfallsvariablerna:

1. beloppsmaissig forandring i kronor (Panel A)
2. relativ fordndring 1 procent (Panel B)
3. andel foretag med en okning, jimfort med manaden innan anslutningen (Panel C).

For panel A och B ir referensmanaden T-1, det vill siga manaden innan foretaget anslot sig till
en RC. For panel C ir referensmanaden T-2, tva manader innan anslutning till RC.

Skattningar gors i tre olika former for att kunna fanga bade effekten pa den intensiva och
extensiva marginalen samt ta hinsyn till paverkan av extrema virden. Beloppsmassig
forindring 1 kronor (Panel A) visar hur stor férdndring som har skett till f6ljd av RC.
Resultaten kan dock paverkas av extrema virden. For att ta hinsyn till detta kompletteras
analysen med relativ forindring i procent (Panel B). Bdda resultaten avser effekten pa den
intensiva marginalen. Andel foretag med en 6kning enligt Panel C fangar hur manga som har
forindrat sitt beteende till f6ljd av RC. Detta resultat avser effekten pa den extensiva marginalen
och dr mindre kinsligt for extrema virden.

For varje utfall skattas effekten f6rst £6r hela analyspopulationen och direfter f6r olika
delpopulationer uppdelade efter féretagens juridiska form och geografiska tillhorighet.

5.2.1 Redovisad omséttning per foretag

Effekt fér hela analyspopulationen

Figur 5-3 redovisar skattningsresultat for redovisad omsittning. Pa x-axeln visas antalet
manader sedan taxifretaget anslots till RC. Till exempel betyder T-6 sex manader innan
anslutningen till RC, T0 samma manad som anslutningen skedde och T6 sex manader efter
anslutningen. Av Panel A framgar att omsittningen i genomsnitt 6kade efter anslutning till RC.
Diremot dr 6kningarna inte statistiskt signifikanta under varje enskild manad i perioden efter
anslutningen. Det betyder att vi inte kan sakerstilla den beloppsmaissiga effekten pa redovisad

2> Analyspopulationen inkluderar alla f6retag som anslot sig mellan maj 2017 och maj 2018 oavsett om det féljde planen eller inte.
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omsattning. Det finns dock statistiskt sakerstillda effekter 1 term av relativ 6kning i belopp
under de forsta 7 manaderna efter behandling dven nir vi skattar pa manadsnivan (se Panel B).
Resultaten tyder pa att omsittningen 6kade med mellan ca sju och tio procent, jimfért med
manaden fore anslutningen till RC. I panel C framgar att efter anslutning till RC okar andelen
foretag som redovisade en hégre omsittning an fore anslutningen med mellan ca 7 och 15
procentenheter.

Figur 5-3 Effekt pa redovisade omsattning per foretag for hela analyspopulationen

A: Belopp B: Relativ forandring i belopp
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Effekter for delgrupper

Skattningsresultat f6r delpopulationer édterfinns i Tabell 10-5 — Tabell 10-7 i Bilaga 10.3.
Effekten ir tydligare bland enskilda niringsverksamheter dn aktiebolag, nir den mats i termen
av omsittningsbelopp. Det finns signifikanta 6kningar i omsittning under alla efterfoljande
perioder f6r enskilda niringsverksamheter. Storleksmassigt uppgar effekten till ca 8 000 kronor
en manad efter anslutning och till ca 21 000 kronor tolv méanader senare. Nar effekten miits 1
procentuell 6kning framtrider dven effekten bland aktiebolag. Redovisad omsittning 6kar med
ca sex till tio procent under perioden 2-6 manader efter anslutning. For enskild
niringsverksamhet syns effekten avseende den procentuella 6kningen i omsittning redan under
forsta manaden efter anslutning. Effekten haller 1 sig under sex manader och ligger stabilt pa ca
atta till nio procent for att direfter inte lingre vara statistiskt signifikant. Fér bade enskilda
niringsverksamheter och aktiebolag 6kar andelen féretag som redovisar hogre omsittning
under den foljande 12-manadsperioden. Effekten dr dock nagot hogre bland aktiebolag (10-22
procentenheter) dn enskilda niringsverksamheter (7-15 procentenheter).

Geografiskt dr effekterna tydligast i Storstockholmsomradet och i mindre stider. For
tillstandshavare fran Storstockholm ledde RC till en 6kning i omsittningsbelopp pa ca 11 000
kronor (nio procent i relativa termer) manaden efter anslutning. F6r mindre stider borjar
okningen i omsittning sex manader efter anslutningen och uppgar till 60 000 kronor. Den
relativa 6kningen ligger mellan 17 till 23 procent. Nir effekten mits i andel med 6kning finns
det dven statistiskt signifikanta effekter for foretag fran Stormalmé, Storgéteborg och andra
storre stader. Effekten skiljer sig inte mycket mellan de geografiska omradena férutom att den
upphor redan under manad 8 efter RC bland foretag fran Stormalmo.
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5.2.2 Effekt pa redovisade lonekostnader per foretag

Effekt for hela analyspopulationen

Figur 5-4 visar skattningsresultat for redovisad l6nekostnad for hela analyspopulationen. Av
figuren framgar att I6nekostnader 6kade under manaderna efter anslutningen till RC, medan
det inte finns en liknande trend innan anslutningen. Detta kan tolkas som att anslutningen till
RC leder till att redovisade 16nekostnader 6kar. Okningen ir statistiskt sikerstilld under nigra
enskilda minader (under sex av de forsta itta minaderna)®. Nir effekten mits i relativ niva ir
den endast statistiskt sikerstilld (pa 5-procentsnivan) f6r manad 0, 2 och 4. Nir effekten mits
som andel foretag som redovisar en hégre l6nekostnad jamfort med tiden fére RC-
anslutningen syns tydliga tecken pa en effekt. Andelen som 6kade sina lonekostnader 6kar med
mellan 5 och 13 procentenheter.

Figur 5-4 Effekt pa redovisade lonekostnader per foretag for hela analyspopulationen
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Effekter for olika delgrupper
Skattningsresultat for delpopulationer finns i

Tabell 10-8 — Tabell 10-10 i Bilaga 10.3. Nir effekten mits i belopp ar resultatet endast
statistiskt sakerstélld for enskild naringsverksamhet. Men det tycks dven finnas en uppatgaende
trend i 16nekostnad hos enskilda niringsidkare f6r manaderna fore anslutningen till RC. En
mojlig forklaring till att I16nekostnaden stiger innan anslutningen kan vara att féretag borjade
anpassa sitt beteende nir de blev medvetna om att anslutning skulle ske. Resultatet ger inget
underlag for att besvara varfor trenden ar uppatgaende for enskild niringsverksamhet. Nir
effekten miits i relativ forindring finns det inte ndgon statistiskt sakerstilld effekt f6r varken
enskild niringsverksamhet eller aktiebolag. Diremot ser vi lika stora effekter i andelen foretag
med 6kning i l6nekostnad f6r bade enskild niringsverksamhet och aktiebolag.

Effekten pa lonekostnaden dr tydligast 1 Storstockholm och 1 mindre stider. Det finns
statistiskt sikerstillda procentuella 6kningar i 16nekostnader fran och med tva manader efter
anslutning f6r féretag i Storstockholm. Enligt skattningen 6kade l6nekostnaden med ca 28
procent tva manader efter och upp till 125 procent 12 manader efter. Det finns ocksé en effekt
pa andelen foretag som Okar sin l6nekostnad jamfért med manaden innan anslutning. Effekten
ligger pa ca 7 procentenheter manad ett och uppgir till ca 17 procentenheter manad 12. For
foretag i mindre stader tycks effekten vara hogre dn 1 Storstockholm oavsett hur den miits.
Bland féretag som dr beldgna i storre stider utanfor de tre storstadsomradena 6kar andelen

26 Okningar ilénekostnader under ménad 3 och 4 efter anslutning dr statistiskt sikerstillda pa 10-procentsniva.
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foretag som har 6kat sina lonekostnader efter det att RC infordes. Okningen r mellan 6 — 18
procentenheter under de 12 narmaste manaderna efter anslutning till RC. Det finns dock ingen
effekt nir den miits 1 termer av beloppsmissig eller procentuell 6kning. Detta kan tolkas som
att RC leder till att fler foretag fran stérre stider dndrade sitt beteende 1 sin l6neredovisning
men att det inte rOr sig om nagra storre belopp. For taxiforetag i Storgéteborg och Stormalmo
finns det ingen effekt pa lonekostnaden oavsett hur den miits.

5.2.3 Effekt pa redovisade inkdpskostnader

Effekt for hela analyspopulationen Figur 5-5 visar skattningsresultatet f6r redovisade
inképskostnader f6r hela analyspopulationen. Det framgar i Panel A och B att inképskostnader
under manaderna innan anslutning dr ca 20 000 kronor ligre (ca 15 procent ligre) jamfort med
referensmanaden (T-1). Detta innebir en rejil 6kning i inképskostnader redan en ménad innan
anslutningen. Inképskostnaderna fortsitter sedan 6ka med 25 000 kr (ca 20 procent) under
anslutningsmanaden. Diremot mirks inga ytterligare beloppsmaissiga 6kningar 1 redovisade
inképskostnader under manaderna efter anslutning och dessa ligger dessutom pa samma niva
som for perioderna fore anslutningen. De stora 6kningar som observeras for de tva manaderna
1 direkt anslutning till RC kan férklaras av anslutningsavgiften till RC, kostnaden for besiktning
av taxameter och méjligen att det kan ha blivit nagot fler inkép av taxibilar. Nir effekten mits
som andel foretag som redovisar hogre inkopskostnader jamfoért med fore anslutningen syns
tydliga tecken pa en effekt. Andelen som 6kade sina inkopskostnader 6kar med mellan 8 och
10 procentenheter. Sammantaget tyder resultaten pa att det finns fler féretag som 6kade
redovisningen av inkopskostnader men att 6kningarna inte har varit s stora.

Figur 5-5 Effekt pa redovisade inkdpskostnader per foretag for hela analyspopulationen

A: Belopp B: Relativ forandring i belopp C: Andel med ékning j.m.f T-1
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Effekter for delpopulationer

Skattningsresultat f6r delpopulationerna finns i Tabell 10-11 — Tabell 10-13 1 Bilaga 10.3. Alla
grupper har statistiskt signifikanta stora beloppsmaissiga och procentuella 6kningar i
inképskostnader under manaden innan anslutning. For alla grupper har 6kningarna fortsatt
dven under anslutningsmanaden (T0). Darefter gar inkGpskostnaderna tillbaka till samma niva
som de tidigare manaderna inom alla delgrupper. Nir effekten istillet mits som andel féretag
med 6kad inkSpskostnad finns det tydligast effekter bland foéretag fran Storstockholm, storre
stider och mindre stider. For Storgéteborgsomradet finns effekter pa andelen féretag med
Okad inkopskostnad endast upp till manad 2 efter inforandet, medan det saknas effekter f6r
Stormalmo under de efterfoljande perioderna.
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524 Effekt pa antal registrerade taxibilar per féretag

I Panel A 1 Figur 5-6 framgar att antalet registrerade taxibilar ar betydligt hégre under
tolvmanadsperioden efter anslutningen till RC jaimfort med manaden innan, och gapet dkar ju
lingre tid som gar efter anslutningen till RC. I genomsnitt har taxiféretag 0,5 fler taxibilar
under den forsta manaden efter anslutning och 1,5 fler taxibilar under den tolfte manaden efter
anslutning jamfort med den sista manaden foére anslutning. Samtidigt tyder resultaten pa att det
redan fanns en uppatgdende trend i antal taxibilar under tolvmanadsperioden fére anslutning
till RC, och att det sker ett hopp precis efter anslutningen. Den positiva trenden fore anslutning
kan vara ett tecken pa att foretag andrade beteendet redan fore det att de anslot sig till RC,
eftersom regelverket var kint en period fore inférandet.

Nir skattningen gors 1 relativa tal mirks tydliga effekter (Se Panel B samma figur). Antal
taxibilar per foretag har i genomsnitt 6kat med ca 10 procent méinad 1 och upp till 15 procent
manad 12. Skillnaderna fére anslutning dr diremot inte statistiskt signifikant pa 5-procents
niva. Nir skattningen gors i termer av andel foretag, med Okat antal registrerade taxibilar, ar
effekten stor under de efterféljande perioderna efter RC (Se Panel C). Andel foretag med en
okning i antal registrerade taxibilar 6kade med ca 4 procentenheter under anslutningsmanaden
och 27 till 53 procentenheter frin manad T+1 till T+12 jimfért med manad T-2 . Under
perioderna som ar mer dn 6 manader innan anslutning finns en hégre andel foretag som har
fler taxibilar an manaden innan jamfort med T-2. Sammantaget innebir resultaten att den
uppatgdende trenden fére RC drivs av stora fordndringar men pd en liten del av foretagen.
Samma resultat giller aven om det stora antalet féretag som anslot sig till RC oktober 2017
exkluderas (Se Tabell 10-4 i Bilaga 10.2).

Liknande resultat galler f6r bade naringsverksamheter och aktiebolag. Nir analysen gors for
foretag fran olika geografiska omrade ser vi inte heller nagra tydliga skillnader (Se Tabell 10-14
— Tabell 10-16 i Bilaga 10.3).

Figur 5-6 Effekt pa registrerade taxibilar per foretag for hela analyspopulationen
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Vidare gbrs en fordjupad analys med en uppdelning i nyférvirvade bilar (h6gst 2 manaders
dgandetid) respektive bilar som féretagen dgt en lingre tid (mer dn 12 manaders dgandetid).
Om okningen av redovisade taxibilar utgors av bilar som foretaget har forvirvat nyligen, skulle
det kunna tyda pa att foretaget har vixt. Nir ett taxifOretag vixer ér det troligt att det antingen
tar Over bilar fran ett annat foretag eller képer in en eller flera nya bilar. Om 6kningen istillet
utgors av bilar som féretaget dgt sedan en lingre tid, kan det vara ett tecken pa att inférandet
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inneburit att ”svarta” bilar har gjorts om till ”vita” vilket skulle kunna tolkas som att
skatteundandragandet har minskat.

Av Figur 5-7 framgar att antal registrerade taxibilar, som féretag har forvirvat mer dn 12
manader tidigare, okar till f6ljd av inférandet av RC. Det ir ca 1,3 stycken (15 procent) fler
bilar 12 méanader efter anslutning till RC (se bla linje f6r ”>12 manader” i Panel A och B).
Effekten dr ocksa tydlig ndr den mits 1 andel med 6kning jimfért med manad innan anslutning
(se gron linje 1 Panel C). Efter 12 madnader dr andelen foretag med fler dldre registrerade
taxibilar ca 47 procentenheter hogre jamfort med referensmanad T-2. Detta kan innebara att
RC har paverkat manga foretag. Antalet registrerade taxibilar som dr helt nyférvirvade per
toretag Okar ocksa till £6ljd av RC. Hir ar effekten inte lika stor som for de éldre bilarna och
effekten dr dessutom storst vid manad 1 (se réda linjer i Panel A och B). Andel foretag som har
fler nyforvirvade taxibilar 4n manad -1 6kar med drygt 20 procentenhet i méanad 12 jamfort
med referensmanaden T-2.

Den uppgaende trenden i antalet registrerade taxibilar f6re RC drivs av bilar som dgts av
foretaget i mer dn 12 manader (se grona linjer i Panel A och B). Detta kan innebira att foretag
andrade sitt beteende innan regeln om RC tridde ikraft pa grund av kinnedom om inférandet.
Mojligtvis kan de ha borjat ta in bilarna som kordes svart 1 systemet redan da.
Beteendeférindringen fore inférandet av RC ir ett resultat av stora férindringar fran en liten
del av foretag. Andelen foretag som har andrat sitt beteende under manaderna fore inférandet
ar liten och ligger under 5 procentenhet (se bl linje f6r ”>12 manader” 1 Panel C).

Figur 5-7 Effekt pa registrerade taxibilar per féretag uppdelad pa bilens alder
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6 Effektskattningar pa branschniva

I detta avsnitt underséks om och pa vilket sitt taxibranschens totalt redovisade omsittning och
lonekostnad paverkas av inférandet av redovisningscentral. Syftet dr att belysa effekten pa
minskat skatteundandragande pa branschnivan. Metoden som anvinds ar syntetisk kontroll som
beskrivs i avsnitt 3.2.

6.1 Beskrivning av analyspopulation

Populationen for denna analys bestar av en grupp av obehandlade branscher som definieras
utifran tva-stalliga SNI-koder (huvudgruppsnivd) och en behandlad taxibransch. Den
behandlade taxibranschen definieras pa samman sitt som beskrivs ovan i avsnitt 1. Totalt ingar
det 79 obehandlade kontrollbranscher f6r att skapa en syntetisk jamférelsebransch (vilket
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innebdr ett vigt genomsnitt av dessa branscher) for jaimférelse med den behandlade
taxibranschen. Tabell 6-1 visar en sammanstallning av de prediktorer som anvinds for att ta
fram den syntetiska kontrollgruppen. Statistiken i tabellen f6r de obehandlade branscherna ar
ett oviktat genomsnitt. I tabellen framgar att det finns stora skillnader mellan taxibranschen

och genomsnittet av de flesta prediktorer f6r de obehandlade branscherna.

Tabell 6-1 Jamférelse mellan obehandlade branscher och taxibransch fére syntetisk kontroll

Obehandlade branscher Taxibransch
Andel storstad 0,44 0,61
Andel nya foretag 0,21 0,22
Andel enskilda néringsverksamhet 0,41 0,68
Andel anstillda < 25 ar 0,07 0,08
Foradlingsvarde per anstalld 8978,3 45981
Lonekostnader per anstalld 14 319,65 352815
Maskin och inventarier / nettoomséttning 7,73 2,21
Intjaningsprocent 0,73 0,67
Bruttovinstprocent 0,45 0,55
Foradlingsprocent 0,34 0,46

Figur 6-1 visar hur utvecklingen av de fyra utfallsvariablerna, total redovisad omsittning,
inképskostnad, 16nekostnad samt antal anstillda, ser ut inom den behandlade taxibranschen
och de 6vriga obehandlade branscherna under perioden 2012- 2019. For att underlitta f6r
jimforelse Over tid har virdet fOr alla tidserier i figuren satts till 100 vid startaret 2012.

Figur 6-1 Utveckling av samtliga utfallsvariabler 6ver tid i taxibranschen och 6vriga branscher
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Den totala redovisade omsittningen och inképskostnaden inom taxibranschen har 6kat med ca
68 respektive 60 procent under perioden 2012 — 2019. Okningen i omsittning ir hégre 4n i de
flesta andra branscherna. Den totalt redovisade l6nekostnaden inom taxibranschen 6kade
mellan perioden 2012 — 2016 och sjonk nagot dérefter. Lonekostnaden ar ca 25 procent hogre
2019 jamfort med 2012. Liknande trend giller ocksa for antal anstillda som 6kade langsamt
mellan perioden 2012- 2015 och sjonk darefter. Antal anstillda inom taxibranscher ar ca 6
procent hogre 2019 jimfért med 2012. Cirka hilften av de obehandlade branscherna hade en
storre 6kning i l6nekostnaden och antal anstillda dn taxibranschen under denna period.

6.2 Resultat fran effektmatning

6.2.1 Total redovisad omséttning och inképskostnad

Figur 6-2 visar utvecklingen av totalt redovisad omsittning och inképskostnad inom den
behandlade taxibranschen (visas genom heldragna linjer) och den syntetiska taxibranschen(visas
genom streckade linjer). I figuren framgar det att utvecklingen av omsittning ser ungefar
likadan ut under perioden 2012-2016 inom de tva jamforelsesbranscherna och boérjar skilja sig
tydligt efter det att regeln om taxiredovisningscentral tridde i kraft 2017. Total redovisad
omsattning inom taxibranschen ir ca 1,8, 1,3 och 3,2 miljarder kronor hégre jaimfért med den
syntetiska taxibranschen for ar 2017, 2018 respektive 2019.

Figur 6-2 Total redovisad omsattning och inkdpskostnad i taxibranschen jamfért med en syntetisk
jamforelsebransch
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Resultatet av permutationstest visas i den vinstra panelen av Figur 6-3. De gra kurvorna
representerar uppmitta effekter for de obehandlade branscherna®. Den svarta kurvan ligger
ovanfor de flesta graa kurvorna efter 2017, vilket tyder pa att effekten inom taxibranschen ar
storre jamfort med de flesta obehandlade branscherna. Samtidigt ligger den svarta kurvan
vildigt nira nollinjen innan 2017, vilket tyder pa att den syntetiska taxibranschen utgér en bra
approximation for den faktiska taxibranschen. MSPE-ratio f6r taxibranschen dr hog dir endast
3 av de totalt 79 obehandlade branscherna har en hégre MSPE-ratio.

Sammantaget innebdr detta att inférandet av redovisningscentral har en positiv effekt pa den
totalt redovisade omsattningen inom taxibranschen.

27 Branscher med en MSPE fé6re 2017 som ligger pa mer dn 20 ginger hogre dn taxibranschen ir exkluderade.
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Figur 6-3 Permutationstest for effekten av RC pa total omsattning och inképskostnad i taxibranschen
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Nir det giller totalt redovisade inkdpskostnader dr det svarare att dra nagra slutsatser om en
eventuell effekt till f6ljd av reglerna om RC. Trenden fore inférandet har ett likadant utseende
inom taxibranschen jamfort med den syntetiska taxibranschen. Det gar inte att se tydliga och
stora skillnader efter det att regeln inférdes jamfort med tiden fore inférandet. Visserligen
ligger den heldragna kurvan ovanfér den streckade kurvan efter 2017 men skillnaderna dr sma.
Resultaten fran permutationstestet (se hoger panel i Figur 6-3) visar att fler branscher har hogre
placeboeffekt dn taxibranschen. MSPE-ratio ir relativ lag dar totalt 25 av de 79 obehandlade
branscher har en hégre MSPE-ratio dn taxibranschen. Sammantaget innebir detta att det inte
finns nagra tydliga synliga tecken pa att inférandet av RC har lett till en 6kning bland totalt
redovisade inképskostnaderna inom taxibranschen.

6.3 Totalt redovisad lI6nekostnad och antal anstéllda

Figur 6-4 visar utvecklingen av redovisad l6nekostnad och antal anstillda inom den behandlade
taxibranschen (se heldragna linjer) och den syntetiska taxibranschen (se streckade linjer). I den
vinstra panelen i figuren framgar att utvecklingen av I6nekostnaden inom taxibranschen och
den syntetiska taxibranschen stimmer Gverens med varandra under perioden 2012-2017. Fran
och med 2018 (aret efter inférandet av RC) uppstar en tydlig skillnad i utvecklingen. Den
redovisade 16nekostnaden inom taxibranschen dr ca 0,34 och 0,54 miljarder kronor ligre dn
den syntetiska kontrollbranschen 2018 respektive 2019. Permutationstestet visar att den
uppmitta negativa effekten fran och med 2018 ir storre dn de flesta placebos (se vinster panel
1 Figur 6-5). MSPE-ratio for taxibranschen ér storre jamfort med alla andra obehandlade
branscher férutom en. Sammantaget tyder dessa resultat pa att inférandet av RC har lett till en
minskning i redovisad l6nekostnad inom taxibranschen.

Liknande resultat giller f6r antal anstillda férutom att den negativa effekten fanns redan vid
aret for RC:s inférande (se hoger panel 1 Figur 6-4). Antalet anstillda inom taxibranschen ir ca
4 300 och 8 900 mindre dn den syntetiska taxibranschen 2017 respektive 2019.
Permutationstestet visar att den uppmitta negativa effekten fran och med 2017 ir stérre dn de
flesta placebos (se vinster panel 1 Figur 6-5). MSPE-ratio for taxibranschen ar hog eftersom
endast 2 av de totalt 79 obehandlade branscherna har en hogre MSPE-ratio.

32



Denna utveckling kan bero pa en férindring 1 kompositionen inom taxibranschen men kan
ocksa vara ett tecken pa att vissa aktorer inom taxibranschen borjade underrapportera
lonekostnader och antal anstallda.

Figur 6-4 Total redovisad I6nekostnad och antal anstéllda i taxibranschen jamfért med en syntetisk taxibransch
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Figur 6-5 Permutationstest for effekten av inforandet av taxiredovisningscentral pa total redovisad lonekostnad
och antal anstéllda i taxibranschen
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7 Paverkan pa kontrollverksamheten

Som en del av analysen ingir att beskriva hur Skatteverkets kontrollverksamhet har paverkats
av inférandet av RC. Denna del har utforts genom en mindre enkit dir olika personer inom
Skatteverkets kontrollverksamhet har deltagit. De personer som har deltagit har varit tva
kontrollsamordnare/uppdragsledate, en urvalsanalytiker samt sju personer som har haft rollen
som skatteutredare bade fére och efter inférandet av RC.

De fragor som besvarats aterfinns i bilaga (se avsnitt 10.5) och berér omriden som bestillning
av taxametermaterial, skattekontrollernas utférande och vilka skillnader personer har upplevt
fore och efter inférandet. Deltagarna 1 enkiten har dven besvarat frigor om de anser att syftet
med den nya lagen har uppfyllts och hur kontakter med branschorganisationer ser ut.

7.1 RC:s paverkan pa kontrollverksamheten

Bestillningar av uppgifter fran RC bedéms for det mesta fungera bra. Det dr endast i enstaka
fall det har krivts paminnelser eller fortydligande av de uppgifter som Skatteverket vill fa in.
Den stora skillnaden ir att inhamtningen av uppgifter fran RC har blivit en visentlig del 1
utredningsarbetet. Uppgifter om korpass kan numera himtas och hanteras enklare och
snabbare. Eftersom uppgifterna frain RC ir sorterade och sammanstillda far handliggarna en
snabbare 6verblick jamfért med tidigare da korpassrapporterna granskades manuellt pa papper.
En annan skillnad ir att en utredning inte lingre ir beroende av foretagets svar. Skatteverket
har genom RC-uppgifterna ett bittre bevisunderlag f6r oredovisade belopp samt uppgifter om
vilka personer som ér berorda.

Skattehandlaggare upplever att det ibland kan finnas tekniska problem gentemot RC da
informationen kan vara bristfillig och det dr svart att forhalla sig till uppgifter som inte finns
tillgdngliga. Det dr inte alltid som uppgifter frain RC ensamt kan anvindas som bevisgrund for
att andra beskattningen utan det krivs kompletterande uppgifter som exempelvis uppgifter frin
kontoutdrag. Dessutom upplever bade samordnare och skattehandliggare att det finns vissa
brister 1 uppgifterna som gjort att de inte ar fullt tillforlitliga.

Ett viktigt syfte med lagen har varit att Skatteverkets kontroll skulle bli effektivare. Bade
kontrollsamordnare och skattehandliggare ir eniga om att syftet bara har uppfyllts delvis
genom att utredare kan fa tillgang till sorterat och sammanstillt material som gor arbetet
enklare och effektivare. Det krivs dock mer arbete for att syftet ska uppfyllas och en viktig
forutsittning ar att uppgifterna frain RC blir mer tillforlitliga. Det krivs dven forbiattrad
planering och forutsittning f6r branschkontroller f6r att komma ét fusket.

7.2 Kontakt med branschorganisationer for taxi

Branschorganisationerna var inledningsvis mycket positiva till inférandet av RC och hoppades
att det skulle komma tillrdtta med skattefusket, men inser att si inte har skett. Taxiférbundet
patalar ett vixande problem med att grupper pa Facebook breder ut sig och att det
torekommer mycket fusk via app-foretag, foretridesvis via utlindska app-féretagen.
Branschorganisationerna menar att det dirfor finns allt f6r manga som stir utanfor systemet
genom oregistrerade bilar och féretag. Dessa problem kommer regelverket med RC inte at.

8 Slutsatser

I detta avsnitt samlas de mest vasentliga slutsatser om huruvida lagens syfte om en effektivare
kontroll- och urvalsverksamhet samt ett minskat skatteundandragande har uppnatts. Samtidigt
limnas medskick och forlag pa atgarder dir det finns identifierade brister.
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8.1 Effekt pa minskat skatteundandragande

For att studera vilka effekter inférandet av RC har pa skatteundandragande undersoks om det
har skett en férindring i redovisad omsittning, 16nekostnad och inképskostnad per etablerat
toretag och totalt for taxibranschen samt antalet registrerade taxibilar per etablerat foretag.

For det forsta finner analysen indikation pa att inférandet av RC har lett till en mer korrekt
redovisning pa inkomstsidan. Redovisade omsittning har 6kat till f6ljd av lagens inférande.
Resultaten giller bade nar effekten mits pa redovisad omsittning per etablerat féretag och
totalt for hela branschen. Effekten ar tydligare bland enskild naringsverksamhet och foretag
etablerade i Storstockholmsomradet och mindre stider (inklusive landsbygd). Det fanns en
torvintan att foretag som inte var anslutna till en bestillningscentral innan RC inférdes (de sa
kallade friakarna) skulle 6ka sin omsittning som en foljd av RC. Hir saknas data for att kunna
bekrifta denna hypotes att det ar fridkare som driver effekten.

For det andra indikerar analysresultaten att RC kan ha lett till ett minskat antal taxibilar som
kors svart, och bland foretag som har taxitillstaind. Antalet registrerade taxibilar per etablerat
foretag okade till f6ljd av lagens inforande. Okrn'ngen drivs foretradesvis av bilar som féretag
dgt sedan en lingre tid tillbaka (mer dn ett ar), vilket kan tolkas som ett tecken pa att ’svarta”
bilar gjordes om till ”vita” bilar i anslutning till RC:s inférande. Okningen bortjar synas redan 12
manader fore anslutning, dock pa en ligre niva. Detta kan bero pa att foretag borjade anpassa
sitt beteende eftersom de kinde till nér lagen skulle inféras och att det skulle medféra ett
anslutningskrav. Det finns inga stora skillnader mellan féretag med olika juridisk form och
geografisk tillhorighet.

Vad giller I6nekostnader ar det svarare att dra nagra sikra slutsatser da resultaten inte ar
entydiga. Nir analysen gors pa redovisad 16nekostnad per etablerat foretag finns det tydliga
tecken pa att RC ledde till att fler foretag redovisar hégre l16nekostnader. Men férindringen ar
formodligen liten rent beloppsmassigt eftersom effekten inte ar signifikant nir den miits 1
termer av belopp eller relativ férandring i belopp. Nir effekten mits for foretag med olika
juridisk form och geografisk tillhérighet marks diremot vissa skillnader. Precis som f6r
omsattningen mirks effekten tydligast bland enskild naringsverksamhet och bland foretag i
Storstockholmsomradet och i mindre stider dir man kan se bade beloppsmassiga och relativa
okningar i l6nekostnaderna. Diremot visar analysen att RC leder till en minskning i
taxibranschens totala redovisade 16nekostnader frain och med 2018 samtidigt som antalet
anstillda i branschen minskade redan fran 2017 som en f6ljd av RC. En forklaring ar att fler
foretag har 6kat sina redovisade l6nekostnader som en f6ljd av RC dven om de beloppsmassiga
forindringarna inte har varit stora. Samtidigt kan det finnas en storre negativ utveckling hos
vissa aktorer, vilket kan ha slagit igenom och lett till en negativ utveckling for hela branschen.

For det fjarde visar analysen att den redovisade inképskostnaden, per etablerat foretag har
paverkats som en f6ljd av RC. En storre beloppsmaissig och relativ 6kning observeras ett par
manader fére och under anslutningen till RC. Detta férklaras troligen av anslutningsavgifter till
RC, extra kostnader f6r foretag vid besiktning av taxameter och 1 vissa fall ink6ép av nya
taxibilar. Darefter mirks inga ytterligare beloppsmissiga och relativa 6kningar. Resultatet giller
tor samtliga delpopulationer. Nir effekten diaremot mits i termer av andel féretag med 6kad
inképskostnad finns det tecken pd att fler foretag 6kade sin redovisning av inképskostnader.
Hir dr effekten tydligast bland féretag fran Storstockholm, storre och mindre stider. For de
andra storstadsregionerna mirks en tillfillig effekt under tva manader i Géteborgsomradet
medan det saknas effekter i Malméomradet i den efterfoljande tolvmanadersperioden.
Analysresultatet for hela taxibranschen visar inga tydliga tecken pa att inforandet av RC skulle
ha paverkat branschens totala ink&pskostnader vilket 4ven hir mits via den ingaende momsen.
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Sammantaget tyder resultaten pa att det ar fler foretag som har 6kat sina inkop till f6ljd av RC
aven om okningen inte 4r stor.

Sammantaget indikerar analysresultaten att det kan finnas en risk att foretagen hittat nya stt till
skatteundandragande via kostnadssidan trots att vi finner en mer korrekt redovisning pa
inkomstsidan till f6ljd av inférandet av RC. Detta beror dels pa att foretag 6kar sina
inképskostnader och dels pa att 16nekostnaden samt antal anstillda minskar inom hela
taxibranschen. Detta skulle kunna vara ett tecken pa att féretag borjar Gverrapportera
ink6pskostnader och underrapportera lonekostnader (eller anlita svartarbete). Trots att det inte
finns tillrickligt underlag for att dra sikra slutsatser och utesluta andra méjliga forklaringar bor
denna signal utredas vidare. Kontroll- och urvalsverksamheten bor vara medveten om att andra
risker kan 6ka och ta hinsyn till detta 1 sitt arbete.

8.2 Paverkan pa Skatteverkets kontrollverksamhet

For att undersoka hur inférandet av RC har paverkat Skatteverkets kontroll-och
urvalsverksamhet gjordes en enkitundersokning bland medarbetare som arbetar inom berérd
verksambhet.

Undersokningen visar att Skatteverkets kontrollverksamhet har forbattrats 1 vissa avseenden
men att det finns brister som gor att kontrollverksamheten inte har blivit fullt sa effektiv.
Lagen har medfort ett battre sammanstallt kontrollmaterial f6r anvindning vid utredningar,
vilket har inneburit en tidsbesparing. L.agen har ocksa 6kat méjligheten for en mer likvardig
kontroll da Skatteverket kan himta in taxameteruppgifter for fridkare. Samtidigt har inte
kvaliteten pd det material som kommer frin RC varit tillfredstillande. Det har tidigare funnits
ett rittsligt tolkningsproblem vilket gjort att RC inte har limnat ut storre datamaterial till
Skatteverket. Tolkningen ar numera I6st genom att RISE har fortydligat riktlinjerna. Det gor att
det numera dr mojligt att RC ska kunna gora stora sdkningar och leveranser av
taxameteruppgifter till Skatteverket.

Av svaren fran enkatstudien har det dven framkommit att taxifGretagen hittar nya sitt att
kringga reglerna (exempelvis utlindska app-féretag) och att vissa aktorer hamnar utanfor det
nuvarande regelverket (exempelvis Facebook-grupper). Detta gor att risken fOr att
skatteundandragande fortsitter bland dessa aktorer dar hog. Under 2021 kommer det att inféras
en ny lag som handlar om att taxiféretag som inte omfattas av RC (ca 2 000 taxibilar) ocksa ska
bli skyldiga att ha nigon form av teknisk utrustning som behover registreras hos en
Bestillningscentral. Nar Skatteverket férbereder och utvecklar sina tekniska tjdnster bor man
samtidigt ta hinsyn till att motsvarande problem som funnits vid inférandet av RC (det vill
sdga att kunna ta emot data och bearbeta den pa ett bra sitt) inte upprepas, sa att det finns
forutsittningar f6r en effektiv kontrollverksamhet som motverkar skatteundandragande f6r
samtliga taxiféretag som limnar taxameteruppgifter.
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10
10.1

Bilaga

Prediktiva variabler som anvéands i syntetisk kontroll metoden

For att skapa den syntetiska kontrollgruppen anvinds foljande prediktiva variabler:

Foradlingsvirdeprocent: beriknas som summan av forsiljningsintikter minus
summan av externa kostnader: ((Nettoomsdttning + Forindring av lager av produkter i arbete,
Jérdiga varor och pagéende arbete (pluspost) + Ovriga rivelseintikter — Firindring av lager av
produkter i arbete, fardiga varor och pagaende arbete (minuspost) - Ravaror och fornidenbeter —
Handelsvaror — Ovriga externa kostnader)/ (Nettoomsdttning + Ovriga rirelseintikter)) * 100
Uppgifterna himtas fran Skatteverkets system for inkomstbeskattning (TINA).
Bruttovinstprocent: beriknas som nettoomsittningen av handelsvaror och tjanster
minus vardet fOr salda handelsvaror och tjdnster i procent av nettoomsittningen:
((Nettoomsdttning + Forandring av lager av produkter i arbete, fardiga varor och pagaende arbete
(pluspost) - Forandring av lager av produkter i arbete, fardiga varor och pagaende arbete (minuspost) -
Ravaror och fornidenbeter — Handelsvaror)/ Nettoomsattning)) * 100

Uppgifterna himtas fran TINA.

Intjaningsprocent: beriknas som omsittningen minus personalkostnader i procent av
omsittningen: ((Nettoomsittning + Ovriga rivelseintikter — Personalkostnader)/ (Nettoomsitining
+ Owriga rirelseintikter)) * 100

Uppgifterna himtas fran TINA.

Foradlingsvirde per anstilld: ((Nettoomsdttning + Forandring av lager av produkter i arbete,
Jérdiga varor och pagiende arbete (pluspost) + Ovriga rivelseintikter — Firindring av lager av
produfkter i arbete, fardiga varor och pagaende arbete (minuspost) - Ravaror och fornidenbeter —
Handelsvaror — Ovriga externa kostnader)/ Antal anstillda). Antal anstillda beriknas utifran
antalet limnade kontrolluppgifter eller individuppgifter. Uppgifter himtas fran
Skatteverkets kontrolluppgifter samt individuppgifter (KUPP och iDAG-systemen).
Maskiner och inventarier/nettoomsittning: Uppgifterna himtas frin
rikenskapsschema via TINA

Andel nya foretag: Antal foretag som nyregistrerats till F-skatt eller moms under de
tva senaste aren jamfort med det totala antalet foretag. Uppgifterna om F-skatt och
moms himtas frin Skatteverkets Basregister.

Andel foretag fran storstadsomrade: Antal foretag med site 1 storstadsomrade
jamfort med det totala antalet foretag. Definition av storstadsomrade foljer indelningen
1 ”Kommungruppsindelning 2017 — omarbetning av Sveriges Kommuner och
Landstings kommungruppsindelning”, Sveriges Kommuner och Landsting, 2017.
Uppgift om geografisk tillhérighet himtas fran Skatteverkets basregister.

Andel enskilda niringsidkare: antal beriknas utifrin de personer som limnat en
niringsbilaga. Uppgiften himtas frain TINA.

Nettoomsittning per anstilld: Uppgift om nettoomsittning himtas fran
rikenskapsschema via Skatteverkets system fOr inkomstbeskattning samt antal anstillda
fran Skatteverkets kontrolluppgifter och individuppgifter (IKUPP och iDAG-systemen).
Andel anstillda mellan 19 och 25 ar: beriknad alder gors utifran personers
inlamnade kontrolluppgifter eller individuppgifter.
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10.2

Kanslighetsanalys for skattningar fran event study-specifikation

Tabell 10-1 Omséttning

A: Belopp B: Relativ forandring | belopp C: Andel med 6kning i belopp
jm.fT-1
Alla Exkl okt Enligt plan Alla Exkl Enligt Alla Exkl Enligt
2017 okt plan okt plan
2017 2017
T-13 -416.154 -4,244.555 -17,545.810 -0.084’ -0.087 -0.093 0.0003 -0.013 -0.008
(11,641.800)  (11,489.070)  (16,763.750) (0.051)  (0.053) (0.073) (0.016)  (0.017)  (0.021)
T-12 -1,555.674 -53.132 -19,070.400 -0.031 -0.025 -0.064 0.011 0.006 0.001
(9,921.990)  (10,126.770)  (14,370.410) (0.042)  (0.044) (0.061) (0.015)  (0.016)  (0.020)
T-11 -2,213.383 -1,462.296 -18,763.420 -0.005 -0.001 -0.011 0.020 0.015 0.011
(9,142.774) (9,405.278) (13,158.650) (0.040)  (0.042) (0.057) (0.014)  (0.015)  (0.018)
T-10 -7,336.632 -5,420.165 -28,357.200" -0.026 -0.023 -0.020 -0.013 -0.026 -0.015
(8,974.979) (9,542.815) (13,052.730) (0.037)  (0.039) (0.053) (0.013)  (0.014)  (0.017)
T-9 -1,159.831 -3,085.058 -14,520.760 0.011 0.017 0.042 0.011 -0.005 0.017
(7,187.016) (7,393.428) (9,818.413) (0.034)  (0.035) (0.049) (0.012)  (0.013)  (0.016)
T-8 1,809.370 496.285 -6,453.947 0.013 0.024 0.031 0.038™  0.028"  0.045™
(6,440.759) (6,465.469) (8,962.692) (0.032)  (0.033) (0.046) (0.012)  (0.013)  (0.015)
T-7 1,180.759 1,685.023 -3,879.863 -0.011 -0.004 0.003 0.049™  0.049"  0.052™
(6,038.591) (6,079.732) (8,555.579) (0.029)  (0.031) (0.041) (0.011)  (0.012)  (0.014)
T-6 -2,046.892 -2,909.357 -9,301.448 0.005 0.020 0.007 0.057"  0.056™  0.054™
(4,788.472) (5,241.969) (5,941.469) (0.025)  (0.028) (0.037) (0.010)  (0.011)  (0.013)
T-5 -1,850.514 704.001 -6,842.631 -0.002 0.021 -0.004 0.042"  0.051™  0.045™
(4,253.301) (4,587.030) (4,966.079) (0.022)  (0.025) (0.032) (0.010)  (0.011)  (0.012)
T-4 -4,780.384 -3,222.507 -10,799.850" -0.007 0.018 0.012 0.051™  0.049™  0.063™
(3,938.720) (4,500.767) (4,610.396) (0.021)  (0.024) (0.029) (0.009)  (0.010)  (0.011)
T-3 -2,960.687 -8,484.437 -6,840.119 0.016 0.020 0.018 0.034™  0.020"  0.044™
(4,913.929) (6,541.092) (7,592.889) (0.017)  (0.019) (0.025) (0.008)  (0.010)  (0.010)
T-2 730.681 -3,246.192 108.137 0.016 0.016 0.015
(2,868.716) (4,592.616) (4,490.652) (0.014)  (0.017) (0.020)
T0 -895.946 1,851.916 -788.729 0.026 0.030 0.043 0.150™  0.156™  0.148™
(4,531.706) (4,747.469) (7,244.452) (0.016)  (0.019) (0.024) (0.009)  (0.011)  (0.012)
L 3,892.729 6,872.461° 6,288.262 0.066™  0.071™ 0.111™ 0.148™  0.166™  0.159™
(3,593.283) (4,094.838) (5,435.525) (0.019)  (0.023) (0.028) (0.010)  (0.011)  (0.013)
T2 645.088 3,360.070 1,644.527 0.066™  0.070™ 0.125™ 0.075™  0.078"  0.114™
(4,737.530) (4,637.710) (6,918.029) (0.023)  (0.026) (0.033) (0.011)  (0.012)  (0.013)
T3 7,052.205 7,244,693 18,135.010° 0.086™  0.095™ 0.156™ 0.111™  0.099"  0.147™
(6,551.733) (6,574.548) (9,843.627) (0.025)  (0.027) (0.035) (0.011)  (0.013)  (0.015)
T4 14,323.800° 14,793.360"  29,634.230"  0.089™  0.106™ 0.153™ 0.134™  0431™  0.174™
(7,471.005) (7,933.854) (11,099.310) (0.027)  (0.030) (0.040) (0.012)  (0.013)  (0.016)
T5 16,679.270"  20,544.570"  36,359.030™  0.084™  0.096™ 0.167 0.135"  0441™ 04777
(8,650.102) (9,056.235) (12,828.100) (0.030)  (0.033) (0.044) (0.013)  (0.014)  (0.017)
T6 17,140.830"  20,544.350° 36,572.540" 0.104™  0.137™ 0.192" 0.151™  0.150™  0.194™
(10,306.270)  (10,691.960)  (15,386.550) (0.033)  (0.035) (0.046) (0.014)  (0.015)  (0.019)
T7 17,597.110 21,013.020° 37,499.380" 0.104™  0.133" 0.186™ 0.146™  0.153"  0.193"
(11,292.460)  (11,615.310)  (16,454.980) (0.038)  (0.040) (0.054) (0.016)  (0.016)  (0.020)
T8 13,873.620 16,640.530 32,891.220 0.065 0.101" 0.184™ 0137  0.144™  0.188™
(13,470.180)  (13,474.940)  (19,944.080) (0.042)  (0.044) (0.058) (0.016)  (0.017)  (0.021)
T9 22,873.040 21,207.490 47,233.260" 0.068 0.093" 0.175™ 0.142  0.133"  0.191™
(14,572.610)  (14,704.350)  (21,625.340) (0.045)  (0.046) (0.063) (0.018)  (0.018)  (0.023)
T10 15,025.050 13,885.720 38,452.630 0.065 0.080 0.199™ 0.134"  0.133"  0.188™
(16,403.180)  (17,168.250)  (24,848.560) (0.048)  (0.050) (0.067) (0.018)  (0.019)  (0.024)
™ 18,939.960 20,161.650 45,678.170" 0.095° 0.117" 0.238™ 0.153"  0.153"  0.218™
(14,972.040)  (15,095.480)  (21,020.880) (0.052)  (0.053) (0.072) (0.020)  (0.021)  (0.026)
T12 17,702.860 22,007.020 42,140.070 0.067 0.087 0.226™ 0.132"  0.136™  0.182™
(16,371.120)  (15,556.040)  (22,982.580) (0.056)  (0.057) (0.077) (0.021)  (0.022)  (0.027)
T13 31,022.050 38,183.440 64,929.900" 0.106 0.133 0.290™ 0.138™  0.139"  0.203™
(22,881.990)  (23,829.700)  (32,976.370) (0.068)  (0.070) (0.092) (0.025)  (0.026)  (0.032)
Obs 333,665 241912 193,044 333,550 241,828 192,962 323,493 234,019 186,442
R? 0.852 0.851 0.852 0.479 0.501 0.475 0.360 0.364 0.366
Just.R? 0.850 0.849 0.850 0.471 0.494 0.467 0.350 0.354 0.356
Resid Std. Fel 483,045.400  561,306.800  610,901.500 1.201 1.201 1224 (df  0.402 0.401 0.401
(df = 328805) (df = (df = 190202) (df= (df= = (df= (df= (df=
238361) 328690) 238277)  190120)  318744) 230559)  183675)

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes.
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Tabell 10-2 Loénekostnad

A: Belopp B: Relativ forandring | belopp C: Andel med 6kning i belopp
j-m.fT-1
Alla Exkl okt Enligt plan Alla Exkl okt Enligt Alla Exkl okt Enligt
2017 2017 plan 2017 plan
T-13 -4,263.66 -5,043.58 -23,562.46™ -0.20 0.21 -0.39° -0.01 -0.004 -0.04
(6,711.91) (6,765.63) (8,028.07) (0.17) (0.18) (0.22) (0.02) (0.02) (0.03)
T-12 -2,594.32 -2,127.83 -17,433.34™ -0.20 -0.20 041" -0.002 0.01 -0.03
(5,618.08) (5,486.84) (6,641.79) (0.14) (0.15) (0.19) (0.02) (0.02) (0.03)
T-11 -2,657 .43 -2,776.52 -16,333.85™ 0.12 0.13 -0.30° 0.003 0.01 -0.03
(4,962.55) (4,854.81) (6,069.85) (0.13) (0.14) (0.18) (0.02) (0.02) (0.02)
T-10 -3,744.74 -2,862.33 -16,757.12™ 0.17 -0.19 -0.32 -0.01 0.002 -0.04°
(4,778.38) (4,590.55) (5,446.99) (0.13) (0.13) (0.16) (0.02) (0.02) (0.02)
T-9 -4,416.32 -4,680.92 -17,626.46™ 0.13 0.13 -0.28' -0.004 -0.01 -0.03
(4,310.65) (4,207.51) (5,050.55) (0.12) (0.12) (0.15) (0.02) (0.02) (0.02)
T-8 -3,226.72 -4,047.72 -14,009.71™ -0.07 -0.06 -0.16 0.01 0.005 -0.01
(3,793.13) (3,645.86) (4,447.07) (0.11) (0.11) (0.14) (0.01) (0.01) (0.02)
T-7 -1,163.34 -2,411.92 -9,797.46" 0.12 0.13 -0.24" 0.03" 0.03" 0.01
(3,443.40) (3,205.07) (3,801.86) (0.09) (0.10) (0.12) (0.01) (0.01) (0.02)
T-6 -638.24 -407.13 -7,956.92" 014 0.1 -0.26" 0.02 0.0 0.003
(3,044.28) (2,857.51) (3,167.77) (0.08) (0.09) (0.11) (0.01) (0.01) (0.02)
T-5 390.62 -286.56 -6,246.99” -0.04 0.02 -0.18 0.03™ 0.03™ 0.01
(2,832.94) (2,593.83) (2,605.33) (0.07) (0.08) (0.09) (0.01) (0.01) (0.01)
T4 -2,429.49 -1,398.76 -8,287.98™ -0.09 -0.02 -0.14 -0.001 0.01 -0.01
(2,776.42) (2,642.75) (2,069.15) (0.06) (0.07) (0.08) (0.01) (0.01) (0.01)
T-3 -523.81 -484.09 -5,185.94™ 0.04 0.08 -0.06 0.01 0.01 -0.01
(2,019.08) (1,957.16) (1,640.18) (0.05) (0.06) (0.07) (0.01) (0.01) (0.01)
T2 2,458.25 2,005.56 -2,463.51" 0.06 0.03 0.05
(2,997.34) (3,300.70) (1,106.30) (0.04) (0.05) (0.06)
T0 2,209.99" 1,796.75 2,848.18" 0.09" 0.07 0.09 0.04™ 0.04™ 0.05™
(1,027.97) (1,370.15) (1,318.78) (0.04) (0.05) (0.06) (0.01) (0.01) (0.01)
L 4,328.94™ 5,057.49™ 7,405.69™ 0.08 0.08 0.10 0.06™ 0.07" 0.09"
(1,507.15) (1,873.34) (1,766.21) (0.05) (0.06) (0.07) (0.01) (0.01) (0.01)
T2 4,607.35" 6,922.35™ 9,132.17" 0.14" 0.14 0.25" 0.08" 0.09" 0.11™
(1,997.67) (2,118.51) (2,434.67) (0.07) (0.07) (0.08) (0.01) (0.01) (0.02)
T3 434277 4,165.02 9,368.12™ 0.14 0.16° 0.31™ 0.09™ 0.09™ 0.12™
(2,564.28) (2,833.96) (3,095.49) (0.08) (0.08) (0.10) (0.01) (0.01) (0.02)
T4 5,661.80° 4,401.64 15,100.02" 017" 0.22" 0.36™ 0.10™ 0.09™ 0.14™
(3,263.43) (3,697.45) (3,868.06) (0.09) (0.09) (0.11) (0.01) (0.02) (0.02)
T5 8,440.62" 8,175.33" 19,934.59™ 017 0.26™ 0.37" 0.10" 0.11™ 0.15"
(3,843.31) (4,056.01) (4,711.55) (0.10) (0.10) (0.12) (0.02) (0.02) (0.02)
T6 9,687.79" 10,574.34" 21,063.93" 0.20° 0.26" 0.37" 0.12" 0.13" 017"
(4,551.10) (4,757.96) (5,742.35) (0.11) (0.11) (0.14) (0.02) (0.02) (0.02)
T7 12,039.60" 12,667.69" 26,084.12™ 0.21° 0.30" 0.41™ 0.12™ 0.14™ 0.18™
(5,434.28) (5,732.72) (7,190.85) (0.12) (0.12) (0.15) (0.02) (0.02) (0.03)
T8 9,778.22" 11,236.41" 22,796.76™ 0.20 0.29" 0.49™ 0.11™ 0.13™ 0.18™
(5,693.59) (5,682.20) (7,189.19) (0.13) (0.14) (0.17) (0.02) (0.02) (0.03)
T9 11,308.96 12,344.85 25,662.98™ 0.29" 0.34" 0.57" 0.12" 0.14™ 0.19"
(6,458.11) (6,503.81) (8,238.96) (0.14) (0.15) (0.18) (0.02) (0.02) (0.03)
T10 10,947.67 10,327.17 28,081.47 0.27 0.29 0.58" 0.11" 0.12" 0.18"
(7,105.34) (7,217.71) (8,899.85) (0.16) (0.16) (0.19) (0.02) (0.02) (0.03)
™ 10,347.17 9,867.56 30,249.18™ 0.27 0.31" 0.57" 0.13™ 0.13" 0.21"
(7,919.86) (8,284.78) (9,604.35) (0.16) (0.17) (0.21) (0.02) (0.03) (0.03)
T12 14,070.72" 14,703.46 33,724.03™ 0.29° 0.33 0.64™ 0.14™ 0.15™ 0.23"
(8,088.90) (8,324.69) (10,182.26) (0.17) (0.18) (0.22) (0.03) (0.03) (0.03)
T13 15,996.25 17,583.15 41,886.01™ 0.33 0.40° 0.75" 0.14™ 0.15" 0.23"
(10,922.47)  (11,625.50) (13,289.83) (0.21) (0.22) (0.26) (0.03) (0.03) (0.04)
Obs 270,232 196,636 155,899 270,232 196,636 155,899 253,372 184,243 145,660
R? 0.98 0.98 0.87 0.63 0.63 0.63 0.29 0.29 0.29
Adj.R? 0.98 0.98 0.87 0.62 0.62 0.63 0.28 0.28 0.27
Resid Std. Fel 147,197.30 168,76040  93,752.61 (df 296 (df 2.93(df 292(df 042(df 042(df 042 (df
(df = 265954) (df= =153389) = = = = = =
193503) 265954)  193503)  153389)  249595)  181472)  143453)

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes.
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Tabell 10-3  Inkdpskostnad

A: Belopp B: Relativ forandring | belopp C: Andel med 6kning i belopp
j-m.fT-1
Alla Exkl okt Enligt plan Alla Exkl okt  Enligt Alla Exkl okt  Enligt
2017 2017 plan 2017 plan
T-13 -13,341.1" -16,200.1™ -37,135.3" 0.2 0.2 0.4~ 0.002 -0.02 -0.01
(5,872.0) (6,233.1) (8,307.7) (0.1) (0.1) (0.1) (0.02) (0.02) (0.02)
T-12 -8,236.0 -9,087.8 -23,201.4™ 0.1 0.1 02" 0.02 0.002 0.03
(5,681.7) (6,187.2) (7,973.3) (0.1) (0.1) (0.1) (0.01) (0.01) (0.02)
T-11 -18,411.4™ -21,736.8™ -37,994.0" -0.1" 0.1 -0.3" 0.02 0.001 0.02
(5,538.1) (5,995.7) (7,851.5) (0.1) (0.1) (0.1) (0.01) (0.01) (0.02)
T-10 -21,389.9" -23,438.4™ -40,247.2" -0.1” 0.1 -0.3” 0.01 -0.01 0.01
(5,496.4) (5,196.2) (7,610.3) (0.1) (0.1) (0.1) (0.01) (0.01) (0.02)
T-9 -21,139.8" -24,999.9™ -41,576.0™ 0.1 0.2 -0.3” 0.01 -0.01 0.004
(5,293.2) (5,849.4) (7,460.6) (0.05) (0.05) (0.1) (0.01) (0.01) (0.01)
T-8 -16,812.9" -18,679.0™ -33,229.7" 0.2 0.2 -0.3" 0.01 -0.02 0.003
(5,662.4) (6,564.3) (8,547.3) (0.04) (0.04) (0.1) (0.01) (0.01) (0.01)
T-7 -19,355.5™ -23,074.8™ -36,644.9" 0.2 0.2 -0.3" 0.01 -0.01 0.01
(4,591.3) (5,070.0) (7,276.8) (0.04) (0.04) (0.05) (0.01) (0.01) (0.01)
T-6 -19,706.5™ -22,032.8™ -37,405.9™ 0.1 0.2" -0.3” 0.04™ 0.01 0.04™
(4,071.4) (4,642.0) (6,696.5) (0.03) (0.04) (0.04) (0.01) (0.01) (0.01)
T-5 -13,013.3” -12,779.4™ -29,177.3" 0.2" 0.2" -0.3” 0.03™ 0.01 0.03"
(3,346.6) (4,288.5) (4,232.4) (0.03) (0.03) (0.04) (0.01) (0.01) (0.01)
T4 -19,505.9" -23,647.9" -35,960.4™ 0.2 0.2 -0.3" 0.03" 0.005 0.03"
(3,833.7) (4,993.4) (5,536.4) (0.03) (0.03) (0.04) (0.01) (0.01) (0.01)
T-3 -18,572.1™ -23,777.4™ -32,714.0" 0.2 0.2 -0.3" -0.03™ -0.03™ -0.02
(3,806.7) (5,250.9) (5,282.5) (0.02) (0.03) (0.03) (0.01) (0.01) (0.01)
T-2 -16,783.5™ -10,042.5™ -24,243.8” 0.1 0.1 -0.2”
(5,791.3) (3,436.1) (7,979.2) (0.02) (0.02) (0.03)
T0 24,663.9™ 29,431.6™ 38,516.0™ 0.2 0.2 0.3” 0.2 0.2 0.2
(3,588.6) (4,378.3) (5,391.2) (0.02) (0.02) (0.03) (0.01) (0.01) (0.01)
L -2,129.0 -2,947.9 -1,581.9 -0.02 -0.04 -0.02 0.2 0.1 0.2
(3,349.4) (3,577.9) (4,730.0) (0.02) (0.03) (0.03) (0.01) (0.01) (0.01)
T2 1,299.9 980.4 3,032.6 0.1™ 0.1™ 01" 0.1 0.1 0.1
(5,623.1) (6,208.3) (8,517.9) (0.03) (0.03) (0.04) (0.01) (0.01) (0.01)
T3 18,480.3 22,065.7 36,974 .4 0.1 0.1 0.1” 0.1™ 0.03™ 0.1™
(24,622.6) (30,364.3) (42,465.5) (0.03) (0.03) (0.04) (0.01) (0.01) (0.01)
T4 6,583.5 5,700.2 16,318.5 0.1 0.2" 0.1” 0.1 0.1 0.1
(7,823.4) (8,461.7) (12,663.6) (0.04) (0.04) (0.05) (0.01) (0.01) (0.01)
T5 8,925.1 10,145.7 21,231.7 0.1™ 0.1™ -0.1 0.1 0.1 0.1
(8,133.9) (8,519.9) (13,363.3) (0.04) (0.04) (0.1) (0.01) (0.01) (0.02)
T6 9,267.4 10,005.0 19,590.7 0.1™ 0.1™ 0.1 0.1 0.1 0.1
(8,613.3) (9,436.2) (14,065.0) (0.04) (0.05) (0.1) (0.01) (0.01) (0.02)
T7 8,789.7 9,9514 20,450.1 -0.17 0.1 -0.04 0.1™ 0.1™ 0.1™
(9,354.7) (10,031.8) (15,169.4) (0.05) (0.1) (0.1) (0.01) (0.01) (0.02)
T8 14,547.9 16,208.1 244119 017 0.1” -0.03 0.1 0.1 0.1
(10,839.0) (10,927.1) (16,387.9) (0.1) (0.1) (0.1) (0.01) (0.02) (0.02)
T9 12,702.6 9,545.4 27,366.7" 0.2 0.1 -0.05 0.1 0.1 0.1
(10,240.1) (10,283.7) (16,123.7) (0.1) (0.1) (0.1) (0.02) (0.02) (0.02)
T10 11,828.5 12,331.0 28,822.1" -0.2" 0.2 -0.1 0.1 0.1 0.1
(10,088.5) (11,519.7) (15,961.3) (0.1) (0.1) (0.1) (0.02) (0.02) (0.02)
™ 12,872.6 12,666.2 29,899.6" 0.1 0.1 0.01 0.1 0.1 0.1
(11,258.3) (11,921.1) (17,772.2) (0.1) (0.1) (0.1) (0.02) (0.02) (0.02)
T12 13,334.7 14,673.3 33,244 4 0.1 0.1 0.02 0.1 0.1 0.1
(11,263.8) (11,438.1) (17,725.5) (0.1) (0.1) (0.1) (0.02) (0.02) (0.02)
T13 23,037.3 25,899.3 46,280.0" 0.1 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1
(14,978.3) (16,303.3) (23,512.9) (0.1) (0.1) (0.1) (0.02) (0.02) (0.03)
Obs 347,787 252,438 200,820 347569 252,281 200,699 342,139 248284 197,390
R? 0.615 0.613 0.617 0.407 0.423 0.416 0.353 0.358 0.383
Adj.R? 0.609 0.608 0.611 0.398 0.415 0.407 0.344 0.349 0.374
Resid Std. Fel 289,403.600 (df  331,059.700  347,426.100 (df = 1.556 1.562 1.541 0.403 0.400 0.392
=342927) (df = 197978) (df= (df= (df= (df= (df= (df=
248887) 342709)  248730) 197857)  337299)  244749)  194563)

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes.
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Tabell 10-4 Antal registrerade taxibilar

A: Belopp B: Relativ foréndring | belopp C: Andel med 6kning i belopp j.m.f T-1
Alla Exkl okt Enligt Alla Exkl okt Enligt Alla Exkl okt Enligt plan
2017 plan 2017 plan 2017
T-13 -0.557™ -0.628™ -1.590™ -0.056™ -0.057 -0.132™ 0.056™ 0.059™ 0.083™
(0.174) (0.181) (0.219) (0.017) (0.018) (0.023) (0.008) (0.008) (0.009)
T-12 -0.491™ -0.544™ -1.414™ -0.048™ -0.049™ -0.119™ 0.038™ 0.040™ 0.053
(0.139) (0.142) (0.174) (0.014) (0.014) (0.018) (0.008) (0.008) (0.007)
T-11 -0.415™ -0.455™ -1.256™ -0.028” -0.027" -0.080™ 0.036™ 0.038™ 0.051™
(0.130) (0.132) (0.162) (0.013) (0.013) (0.017) (0.005) (0.005) (0.006)
T-10 -0.386™ -0.419™ -1.164™ -0.023° -0.020 -0.066™ 0.032™ 0.035™ 0.044™
(0.120) (0.123) (0.150) (0.012) (0.012) (0.015) (0.005) (0.005) (0.006)
T-9 -0.354™ -0.381™ -1.062™ -0.020° -0.017 -0.055™ 0.028™ 0.031™ 0.038™
(0.110) (0.112) (0.137) (0.011) (0.011) (0.014) (0.004) (0.004) (0.005)
T-8 -0.320™ -0.345™ -0.960™ -0.016" -0.013 -0.046™ 0.023™ 0.027 0.031™
(0.098) (0.100) (0.122) (0.009) (0.010) (0.012) (0.004) (0.004) (0.005)
T-7 -0.286™ -0.306™ -0.847 -0.016° -0.012 -0.042 0.017 0.020™ 0.022"
(0.085) (0.087) (0.106) (0.008) (0.008) (0.011) (0.003) (0.003) (0.004)
T-6 -0.247 -0.262™ -0.726™ -0.013 -0.009 -0.035™ 0.012™ 0.013" 0.015™
(0.072) (0.074) (0.091) (0.007) (0.007) (0.009) (0.003) (0.003) (0.003)
T-5 -0.206™ -0.222™ -0.601™ -0.010" -0.007 -0.030™ 0.009™ 0.011™ 0.010™
(0.058) (0.060) (0.074) (0.006) (0.006) (0.007) (0.002) (0.002) (0.002)
T4 -0.152™ -0.166™ -0.461™ -0.006 -0.005 -0.023 0.007" 0.007 0.006™
(0.044) (0.046) (0.056) (0.004) (0.004) (0.006) (0.001) (0.002) (0.002)
T-3 -0.102™ -0.107 -0.321™ -0.004 -0.002 -0.017™ 0.003™ 0.004™ 0.001
(0.030) (0.031) (0.038) (0.003) (0.003) (0.004) (0.001) (0.001) (0.001)
T-2 -0.050™ -0.054™ -0.166™ -0.002 -0.002 -0.011™
(0.015) (0.016) (0.019) (0.002) (0.002) (0.002)
T0 0.058™ 0.060™ 0.187" 0.005" 0.006™ 0.015™ 0.036™ 0.041™ 0.048™
(0.017) (0.018) (0.021) (0.002) (0.002) (0.002) (0.004) (0.004) (0.005)
T 0.373" 0.427" 0.752™ 0.091™ 0.107" 0.161™ 0.275™ 0.317" 0.408™
(0.034) (0.036) (0.042) (0.004) (0.005) (0.006) (0.007) (0.009) (0.010)
T2 0.461™ 0.525™ 0.975™ 0.097 0.112” 0177 0.303™ 0.341™ 0.446™
(0.049) (0.052) (0.061) (0.005) (0.006) (0.007) (0.008) (0.009) (0.011)
T3 0.546™ 0.616™ 1.204™ 0.100™ 0.115™ 0.191™ 0.327 0.362™ 0.478™
(0.066) (0.068) (0.082) (0.006) (0.007) (0.008) (0.009) (0.010) (0.012)
T4 0.641™ 0.710™ 1.452" 0.106™ 0.121™ 0.205™ 0.352™ 0.386™ 0.508™
(0.082) (0.086) (0.104) (0.007) (0.008) (0.009) (0.010) (0.011) (0.013)
T5 0.739™ 0.812” 1.703™ 0.112” 0.127" 0.221™ 0.376™ 0.409™ 0.542"
(0.099) (0.103) (0.125) (0.009) (0.009) (0.011) (0.011) (0.012) (0.015)
T6 0.858™ 0.936™ 1.977™ 0.121™ 0.136™ 0.238™ 0.405™ 0.435™ 0.580™
(0.117) (0.121) (0.148) (0.010) (0.010) (0.012) (0.012) (0.013) (0.016)
T7 0.974™ 1.056™ 2.256™ 0.128™ 0.142™ 0.255™ 0.432™ 0.461™ 0.614™
(0.137) (0.142) (0.174) (0.011) (0.011) (0.014) (0.014) (0.014) (0.018)
T8 1.086™ 1157 2.528™ 0.133™ 0.147" 0.269™ 0.455™ 0.482” 0.646™
(0.156) (0.159) (0.197) (0.012) (0.013) (0.015) (0.015) (0.016) (0.020)
T9 1.185™ 1.265™ 2.791™ 0.138™ 0.153™ 0.284™ 0.476™ 0.504™ 0.679™
(0.173) (0.176) (0.220) (0.014) (0.014) (0.017) (0.017) (0.017) (0.021)
T10 1.301™ 1.393™ 3.067" 0.146™ 0.161™ 0.301™ 0.496™ 0.524 0.708™
(0.190) (0.194) (0.242) (0.015) (0.015) (0.018) (0.018) (0.018) (0.023)
™ 1.403™ 1.494™ 3.319” 0.152 0.166™ 0.316™ 0.515™ 0.542 0.736™
(0.206) (0.209) (0.263) (0.016) (0.016) (0.020) (0.019) (0.020) (0.025)
T12 1.501™ 1.593™ 3.549™ 0.158™ 0.173" 0.328™ 0.530™ 0.560™ 0.758™
(0.222) (0.225) (0.282) (0.017) (0.017) (0.021) (0.020) (0.021) (0.026)
T13 2.047 2.261™ 4.849™ 0.183" 0.205™ 0.388™ 0.593™ 0.636™ 0.857
(0.304) (0.323) (0.387) (0.021) (0.022) (0.027) (0.025) (0.025) (0.032)
Obs 325,732 237,058 189,239 325,732 237,058 189,239 320,072 232,880 185,807
R? 0.833 0.823 0.820 0.910 0.912 0.909 0.585 0.609 0.651
Adj.R? 0.831 0.820 0.817 0.909 0.911 0.908 0.579 0.603 0.645
Resid 2.808 (df 2948 (df= 2.896(df= 0.262(df= 0.264 (df= 0.262 (df=  0.242 (df = 0.241 (df 0.238 (df = 182981)
Std. Fel  =320872) 233507) 186397) 320872) 233507) 186397) 315234) = 229347)

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes.
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10.3 Skattningar fran event study-specifikation for olika del populationer
Tabell 10-5 Skattningar for utfallsvariabeln taxiomsattning (kr)
Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmo Stader stader
T-13 -410.533 37,239.82 -13,636.3"* -71,438.693 28,643.99 -21,201.22 -683.324 -49,591.98
(11,642.140) (33,479.9) (4,640.247) (11,716.11) (32,929.97) (34,315.12) (24,999.56) (48,802.86)
T-12 -1,549.581 30,190.76 -10,818.2"* -4,770.665 13,431.27 -19,096.99 -5,588.63 -38,479.88
(9,922.394) (29,087.2) (3,823.896) (9,468.54) (22,461.63) (29,014.37) (23,084.9) (41,011.43)
T-11 -2,209.221 25,504.88 -8,893.243* -5,260.41 14,223.050 -24,360.82 -1,079.115 -49,619.48
(9,143.039) (26,819.7) (3526.090)  (8.952.242)  (19.87247)  (25210.01)  (20,764.94)  (38,314.35)
T-10 -7,333.600 14,340.48 -11,283.1** -13,472.66* 14,364.73 -19,216.50 -4,937.06 -54,144.82
(8,975.201) (26,690.3) (3,264.232) (8,168.85) (18,567.85) (22,055.64) (20,331.51) (36,525.55)
T-9 -1,156.134 17,924.00 -6,476.645* -2,917.25 15,098.11 -8,909.426 -9,430.771 -32,771.28
(7,187.192) (20,320.0) (2,969.941) (7,388.33) (17,095.22)  (21170.02)  (15,716.68)  (32,118.65)
T-8 1,813.148 21,084.41 -4,777.714* 3,093.19 8,918.458 -5,599.938 -5,675.181 -33,231.16
(6,440.939) (18,008.7) (2,684.866) (7,088.24) (1375889)  (19,895.13)  (13171.97)  (29,879.49)
T-7 1,209.212 18,335.62 -4,596.629" 3,266.556 13,311.79 -2,753.938 -7,240.013 -29,298.94
(6,040.273) (17,211.4) (2,385.877) (5,869.594) (12,843.00) (17,309.40) (14,716.23) (24,558.08)
T-6 -2,045.440 5,764.471 -3,736.196* 2,307.01 11,315.54 -6,691.385 -10,110.48 -36,749.15
(4,788.492) (12,673.8) (2,039.855) (5,101.56) (14,802.54) (15,317.49) (11,059.19) (23,037.92)
T-5 -1,850.649 7,766.733 -5,225.2"* -2,090.963 9,252.004 -6,345.758 -7,908.81 -17,467.65
(4,253.302) (11,193.9) (1711.853)  (4,208.133)  (17,544.23)  (12,889.84)  (10,138.18)  (20,414.82)
T4 -4,785.587 -7,170.7 -2,628.243" -497.805 8,523.044 -728.423 -17,140.78 -26,509.89*
(3,938.873) (10,243.99) (1,373.241) (3,381.75) (8,674.055) (11,110.19) (12,621.48)  (13,936.910)
T-3 -2,960.306 -9,792.214 -1,162.467 6,669.338* 6,591.132 4,254.191 -28,113.44 -13,333.870
(4,913.8%)  (13,213.920)  (1,090.962) (2,971.48) (6,523.953)  (7,319.681)  (18,534.18)  (10,942.940)
T2 731.267 -3,403.818 1,087.546 6,155.774* 7,546.549 2,399.732 -12,874.3 -1,089.008
(2,868.677)  (7,915.590) (866.912) (1,813.19) (6,258.615)  (4,925.230) (9,789.48) (9,214.674)
T0 -897.082 -10,328.490 3,919.974™  8,735.600"* -201.308 -6,016.573 -18,555.72 5,496.079
(45318200  (12,695.70)  (1,058.828) (1,888.5) (8,852.657)  (4,153.831)  (15,860.95)  (10,416.670)
™ 3,888.952 -4,337.104 7,814.248* 10,836.41*** -5,434.076 -4,857.39%4 -4,406.156 12,130.880
(3,593.591)  (10,192.780)  (1,368.903) (2,858.34) (10,174.16)  (8,784.849)  (10,266.06)  (11,682.940)
T2 644.379 -13,605.370 6,848.985" 2,810.048 5,156.440 -2,805.596 3,018.189 11,131.610
(4737584)  (13,698.800)  (1,498.627) (3,664.29) (10829.77)  (11,72745)  (13,386.57)  (16,578.350)
T3 7,051.481 -8,327.231 11,918.00"* 13,919.33"* 5,110.896 5,256.339 -2,352.439 36,513.040
(6,551.795)  (18,986.830)  (1,831.046) (4,354.07) (16,404.66) (14,204 51) (20,033.32)  (22,704.230)
T4 14,323.100* 5,392.534 12,911.93** 20,502.82** 7,216.883 6,083.780 1,456.715 67,973.980*
(TA71.061)  (21,932.700)  (2,167.553) (5,109.26) (17,28123)  (16,634.53)  (22,519.95)  (27,445.860)
T5 16,678.280* 8,013.601 14,403.20** 21,681.17* 304.979 1,984.145 8,912.221 88,181.730*
(8,650.172)  (25,133.310)  (2,593.396) (5,981.59) (1744167)  (1941940)  (23,154.42)  (37,648.430)
T6 17,139.550" 5,412.994 15,634.06"*  21,543.46™* -9,888.572 3,582.041 6,799.931 103,501.5™
(10,306.360)  (30,023.210)  (2,803.397) (6,707.75) (2672188)  (22,974.99)  (27,77656)  (44,129.790)
T7 17,595.810 2,971.974 15,931.06** 17,396.01** -12,496.41 -520.04 17,806.59 120,457.2*
(11,292.540)  (32,697.890)  (3,155.895) (7,531.75) (3159641)  (26958.13)  (28,761.94)  (51,214.310)
T8 13,872.360 -12,306.830 17,404.11%** 16,006.42* 9,327.813 -12,439.01 3,265.771 127,061.5**
(13,470.280)  (39,629.160)  (3,559.536) (8,607.33) (24,890.51)  (29,252.36)  (37,212.57)  (57,120.480)
T9 22,871.82 3,902.709 19,554.77*** 23,368.18* 3,570.282 -7,450.21 17,323.13 152,115.4*
(1457270)  (42,625.630)  (3,921.407) (9,177.13) (30,78256)  (33,17225)  (40,214.98)  (66,658.020)
T10 15,023.78 -15,082.970 19,139.27** 20,089.64* -5,311.40 6,781.16 -5,101.662 169,969.4*
(16403.28)  (48554.290)  (4,272.919) (9,881.04) (31,83260)  (35846.15)  (46,974.19)  (70,168.390)
™ 18,938.63 -3,787.49 19,849.21*** 16,094.75 -9,714.143 -14,753.46 21,825.75 179,663.6™*
(1497212)  (43,129.00) (4,464 53) (1044461)  (33,234.30)  (38,349.39)  (38,174.98)  (75,445.39)
T12 17,701.49 -7,828.69 20,760.99** 15,453.68 -21,025.78 -22,460.65 23,823.500 188,916.3**
(16,371.20)  (47,243.11) (4,893.01) (11,25222)  (37,717.39)  (41,275.87)  (41,985.92)  (79,008.34)
T13 31,020.61 12,025.37 23,082.67** 16,364.59 15,978.44 -30,694.9 37,135.07 296,225.3**
(22,882.08)  (66,581.15) (5,904.71) (13,877.67)  (56417.62)  (49,249.47)  (55845.72)  (119,004.4)
Obs 333,663 114,48 212,793 151,947 27,427 23,429 83,568 47,292
R? 0.852 0.850 0.804 0.895 0.849 0.861 0.851 0.840
AdjR
2 0.850 0.847 0.802 0.893 0.846 0.858 0.849 0.838
Resi
d
Std. 483,046.8 817,8714 59,944.170 122,926 4 263,141.2 (df 86,947.37( 886,441.20 403,300.7
Fel (df=328803)  (df=112733)  (df=209655)  (df=149682) = 26924) df=22972)  (df=82257)  (df =46529)

Anmirkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsniva visas inom parentes. -1 man dr referensmanad i

skattningarna.
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Tabell 10-6 Skattningar for utfallsvariabeln taxiomséttning (In)

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T-13 -0.084* -0.083 -0.068 -0.025 0.035 0.130 -0.169* -0.219
(0.051) (0.077) (0.068) (0.075) (0.150) (0.248) (0.095) (0.182)
T-12 -0.031 -0.072 0.008 0.049 0.088 0.025 -0.116 -0.162
(0.042) (0.063) (0.057) (0.063) (0.122) (0.208) (0.080) (0.154)
T-11 -0.005 -0.041 0.031 0.075 0.100 0.060 -0.082 -0.131
(0.040) (0.058) (0.055) (0.060) (0.115) (0.197) (0.075) (0.144)
T-10 -0.026 -0.024 -0.012 0.026 0.115 0.147 -0.082 -0.160
(0.037) (0.052) (0.051) (0.056) (0.109) (0.180) (0.071) (0.130)
T-9 0.011 -0.007 0.037 0.061 0.090 0.164 -0.021 -0.145
(0.034) (0.047) (0.048) (0.052) (0.104) (0.168) (0.060) (0.125)
T-8 0.013 -0.024 0.049 0.078* 0.096 0.175 -0.054 -0.160
(0.032) (0.043) (0.044) (0.047) (0.104) (0.169) (0.056) (0.111)
T-7 -0.011 -0.040 0.016 0.048 0.110 0.166 -0.095* -0.150
(0.029) (0.040) (0.040) (0.042) (0.086) (0.148) (0.053) (0.098)
T-6 0.005 -0.031 0.035 0.042 0.149* 0.120 -0.031 -0.116
(0.025) (0.036) (0.034) (0.038) (0.079) (0.131) (0.045) (0.079)
T-5 -0.002 -0.022 0.016 0.029 0.149* 0.060 -0.039 -0.085
(0.022) (0.031) (0.030) (0.034) (0.072) (0.114) (0.039) (0.069)
T-4 -0.007 -0.062* 0.027 0.018 0.105 0.084 -0.060 -0.066
(0.021) (0.029) (0.029) (0.033) (0.074) (0.097) (0.038) (0.053)
T-3 0.016 -0.028 0.042* 0.056** 0.021 0.057 -0.033 -0.017
(0.017) (0.022) (0.025) (0.028) (0.080) (0.074) (0.031) (0.040)
T-2 0.016 -0.029* 0.041* 0.045* 0.049 0.003 -0.019 0.006
(0.014) (0.017) (0.019) (0.019) (0.075) (0.054) (0.027) (0.034)
T0 0.026* 0.026 0.026 0.033 0.125 -0.003 -0.010 0.022
(0.016) (0.021) (0.022) (0.025) (0.082) (0.063) (0.022) (0.043)
L 0.066*** 0.033 0.086*** 0.082*** 0.139* 0.037 0.002 0.067
(0.019) (0.027) (0.026) (0.028) (0.078) (0.103) (0.036) (0.054)
T2 0.066*** 0.057* 0.073* 0.056 0.135 0.003 0.066 0.095*
(0.023) (0.029) (0.032) (0.036) (0.086) (0.127) (0.042) (0.050)
T3 0.086*** 0.073* 0.093*** 0.083* 0.127 -0.001 0.032 0.175**
(0.025) (0.034) (0.035) (0.037) (0.096) (0.148) (0.049) (0.054)
T4 0.089*** 0.083* 0.092* 0.097* 0.216* -0.017 0.031 0.085
(0.027) (0.039) (0.038) (0.040) (0.085) (0.169) (0.057) (0.070)
T5 0.084*** 0.064 0.088* 0.079* 0.232* -0.031 0.012 0.162*
(0.030) (0.042) (0.042) (0.046) (0.094) (0.176) (0.067) (0.065)
T6 0.104*** 0.100* 0.095* 0.087* 0.228* 0.091 0.077 0.102
(0.033) (0.047) (0.045) (0.051) (0.108) (0.166) (0.071) (0.080)
T7 0.104*** 0.088* 0.096* 0.087 0.154 0.089 0.072 0.165*
(0.038) (0.053) (0.052) (0.059) (0.129) (0.182) (0.087) (0.082)
T8 0.065 0.019 0.074 0.045 0.254* -0.022 0.010 0.118
(0.042) (0.065) (0.055) (0.063) (0.128) (0.220) (0.096) (0.091)
T9 0.068 -0.006 0.082 0.063 0.145 0.008 0.041 0.099
(0.045) (0.069) (0.060) (0.069) (0.148) (0.229) (0.101) (0.104)
T10 0.065 0.039 0.064 0.055 0.132 0.107 -0.021 0.183*
(0.048) (0.073) (0.065) (0.073) (0.155) (0.227) (0.113) (0.106)
™ 0.095* 0.085 0.077 0.082 0.287* 0.116 -0.015 0.233*
(0.052) (0.077) (0.071) (0.077) (0.165) (0.238) (0.126) (0.112)
T12 0.067 0.054 0.051 0.064 0.183 -0.026 0.001 0.187
(0.056) (0.083) (0.076) (0.082) (0.196) (0.256) (0.135) (0.128)
T13 0.106 0.067 0.096 0.083 0.179 0.084 0.045 0.300*
(0.068) (0.104) (0.091) (0.105) (0.235) (0.299) (0.153) (0.148)
Obs 333,548 114,394 212,766 151,931 27,421 23,417 83,539 47,24
R? 0.479 0.532 0.333 0414 0.588 0.430 0.503 0.586
Adj.R
2 0.471 0.524 0.323 0.405 0.580 0.419 0.495 0.579
Resi
d
Std. 1.201 (df = 1.234 (df = 1.170 (df = 1.275 (df = 1.122 (df = 1.126 (df = 1.181 (df = 1.061 (df =
Fel 328688) 112647) 209628) 149666) 26918) 22960) 82228) 46477)

Anmdrkningar. *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Kiustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes. -1 man dr referensmanad i
skattningarna.
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Tabell 10-7 Skattningar for utfallsvariabeln 1(taxiomsattning 6kar jamfért med T-1)

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmo Stader stader
T-13 0.0004 -0.049* 0.025 0.004 0.070 0111 -0.029 -0.009
(0.016) (0.028) (0.021) (0.025) (0.053) (0.087) (0.035) (0.043)
T-12 0.011 -0.022 0.030 0.017 0.076 -0.102 -0.021 0.008
(0.015) (0.025) (0.019) (0.022) (0.048) (0.074) (0.031) (0.041)
T-11 0.020 -0.022 0.046** 0.030 0.018 -0.042 0.004 -0.010
(0.014) (0.023) (0.018) (0.021) (0.046) (0.069) (0.029) (0.039)
T-10 -0.013 -0.047* 0.008 -0.018 0.045 -0.057 -0.020 -0.024
(0.013) (0.022) (0.017) (0.020) (0.044) (0.062) (0.027) (0.036)
T-9 0.011 -0.027 0.036* -0.007 0.067* -0.017 0.011 0.007
(0.012) (0.020) (0.016) (0.019) (0.039) (0.058) (0.026) (0.035)
T-8 0.038*** 0.009 0.057*** 0.031* 0.039 0.008 0.032 0.019
(0.012) (0.019) (0.015) (0.017) (0.037) (0.054) (0.024) (0.032)
T-7 0.049*** 0.024 0.065*** 0.055*** 0.025 0.026 0.050* 0.016
(0.011) (0.018) (0.014) (0.016) (0.038) (0.051) (0.022) (0.030)
T-6 0.057*** 0.035* 0.069*** 0.055*** 0.089* -0.017 0.078*** 0.010
(0.010) (0.017) (0.013) (0.015) (0.036) (0.043) (0.020) (0.027)
T-5 0.042** 0.030* 0.049*** 0.031* 0.098*** -0.027 0.067*** 0.008
(0.010) (0.016) (0.012) (0.014) (0.034) (0.039) (0.019) (0.026)
T4 0.051*** 0.028* 0.064*** 0.033* 0.112%** 0.036 0.070*** 0.033
(0.009) (0.015) (0.011) (0.014) (0.031) (0.035) (0.018) (0.023)
T-3 0.034*** 0.035*** 0.035*** 0.034*** 0.020 0.048 0.035* 0.026
(0.008) (0.013) (0.010) (0.011) (0.027) (0.031) (0.016) (0.023)
TO 0.150** 0.147** 0.155** 0.169*** 0.120*** 0.108*** 0.135*** 0.128***
(0.009) (0.016) (0.012) (0.014) (0.034) (0.039) (0.019) (0.026)
T 0.148*** 0.152*** 0.146*** 0.156*** 0.133*** 0.115%** 0.132%** 0.130***
(0.010) (0.017) (0.012) (0.014) (0.035) (0.043) (0.020) (0.029)
T2 0.075*** 0.094*** 0.065*** 0.054*** 0.114*** 0.109* 0.104*** 0.069*
(0.011) (0.018) (0.013) (0.016) (0.035) (0.048) (0.022) (0.029)
T3 0.111** 0.136*** 0.098*** 0.104*** 0.126*** 0.122** 0.121*** 0.128***
(0.011) (0.019) (0.014) (0.017) (0.037) (0.052) (0.024) (0.032)
T4 0.134*** 0.168*** 0.114*** 0.127*** 0.151*** 0.161*** 0.143*** 0.138***
(0.012) (0.020) (0.015) (0.018) (0.039) (0.060) (0.026) (0.033)
T5 0.135"** 0.180*** 0.107*** 0.133*** 0.166*** 0.162* 0.145%** 0.133***
(0.013) (0.022) (0.017) (0.020) (0.043) (0.063) (0.029) (0.036)
T6 0.151** 0.199*+* 0.122*** 0.138*** 0.206*** 0.176** 0.161** 0.168***
(0.014) (0.024) (0.018) (0.021) (0.045) (0.072) (0.031) (0.039)
T7 0.146*** 0.197*** 0.114*** 0.131%** 0.167*** 0.163* 0.181*** 0.173***
(0.016) (0.026) (0.020) (0.023) (0.049) (0.080) (0.034) (0.042)
T8 0.137*** 0.169*** 0.113*** 0.121%** 0.206*** 0.175* 0.164*** 0.164***
(0.016) (0.027) (0.021) (0.024) (0.050) (0.086) (0.036) (0.045)
T9 0.142** 0.173** 0.118*** 0.140*** 0.158*** 0.151 0.170*** 0.175**
(0.018) (0.030) (0.022) (0.026) (0.053) (0.095) (0.038) (0.048)
T10 0.134*** 0.174*** 0.106*** 0.130*** 0.141* 0.158 0.166*** 0.169***
(0.018) (0.031) (0.023) (0.027) (0.058) (0.097) (0.040) (0.050)
™ 0.153*** 0.217*** 0.117*** 0.123*** 0.204*** 0.140 0.191%** 0.250***
(0.020) (0.034) (0.025) (0.029) (0.062) (0.104) (0.044) (0.055)
T12 0.131** 0.183** 0.104*** 0.125** 0.203*** 0.098 0.168*** 0.151***
(0.021) (0.035) (0.026) (0.031) (0.067) (0.110) (0.046) (0.057)
T13 0.138*** 0.200%** 0.101*** 0.123*** 0.193* 0.091 0.187*** 0.214***
(0.025) (0.042) (0.031) (0.036) (0.080) (0.125) (0.053) (0.068)
Obs 323,505 111,598 205,845 148,193 26,633 22,546 80,66 45473
R? 0.360 0.348 0.368 0.356 0.369 0.376 0.373 0.365
Adj.R
2 0.350 0.338 0.359 0.346 0.357 0.364 0.363 0.355
Resi
d
Std. 0.402 (df = 0.406 (df = 0.399 (df = 0.404 (df = 0.399 (df = 0.397 (df = 0.398 (df = 0.399 (df =
Fel 318756) 109879) 202787) 145963) 26140) 22101) 79384) 44733)

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Kiustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes. -2 man dr referensmanad i

skattningarna.
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Tabell 10-8 Skattning for utfallsvariabeln |6nekostnad (kr)

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader

T3 4256723 5347207 -TA07.320%  -3,268.883 9731974  -46,094.960*  -4001.282  -38,599.350*

(6712.055)  (11,939.200)  (3.274.679)  (6,637.050)  (23,948320)  (27,375430)  (15,529580)  (21,373.360)

T12  -2586.820  -2629441  -6040.685"  -888.578 9852032  -36,658.890  -5,642.395  -30,304.710*
(5618.235)  (9,944.577)  (2,590.697)  (5,325.030)  (20,996.370)  (23230.290)  (13,075.890)  (17,690.360)
T -2652040  -2329628  -4,686.314* -207.277 6,024970  -34,032.410  -4,006.660  -29,838.870*

(4,962.649)  (9,129.688)  (2430.389)  (5073.018)  (19,205530)  (21,046.250)  (11,220.180)  (16,544.290)

T-10 -3,740.659 -4,673.833 -5,362.904** -1,781.694 8,394.130 -30,108.430 -5,610.723 -30,925.2**

(4778463)  (8,359.583)  (2,300.268)  (4,830.224)  (17,201550)  (19,147.400)  (11,680570)  (15,039.380)

T-9 4411549 5474602 5967.74™  -4.896.373 6379465  -25921430 3672213  -28458.47"
(4310747)  (7.736071)  (2,055.955)  (4,404.852)  (16271.410)  (17,260970)  (10,289.390)  (14,139.520)
T-8 3221962 5125516 -3597.523*  -1,042.705 2766708 -21,663800 5247404  -26,357.46"
(3793229)  (6,799.020)  (1,809.066)  (3,902.879)  (13,463.360)  (15209.610)  (9,031.801)  (12,672.570)
T-7 1130468  -1672553  -2,836.958* 1,966.519 26.098 19,370.640  -3,307.178  -22,620.01*
(3443.802)  (5909.877)  (1,563.012)  (3,373917)  (11,296.800)  (13,175.800)  (8419.715)  (11,179.730)
T-6 -636.112 4112253 -2,371.975" 1.236.212 1699137 -16,175.010 540569  -20,929.13"
(3044334)  (5093.120)  (1,352.160)  (2,966.714)  (10,097.410)  (11,098.940)  (7,800.200)  (9,664.711)
T5 391.057 338.829 -2,144.140* 1,525,698 5230327 14031170 1281492  -1816341*
(2832947)  (4530637)  (1,111436)  (2,868.723)  (10,966.110)  (9,164.525)  (7,377.143)  (8,272.451)
T-4 2434866 5862002  -2,902.66™*  -2,550.210 628072 -12,456.820" 562.371 -18,351.62"
(2,776272)  (3578.268) (925.140) (2,042.480)  (7469.868)  (6,919.067)  (8,320.556)  (7,333.913)
T3 -523.179 2160791 -1,306.611* -83.222 6161458  -8737.533* 877.184 12,3781
(2,019.094)  (2,863.376) (722.674) (1839.784)  (5756.361)  (4,910.317)  (6,167.084)  (4,391.303)
T2 2,459.030 A7514 -671.307 851.281 2,811.684 -3,724.221 7,569.581 -4,212.758"
(2,997.364)  (1,693.270) (539.272) (1,209.094)  (2.746.787)  (2,684.137)  (10,621.070)  (2,321.379)
T0 2208662 2430487 1875598 837.372 -1,317.069 3,658.326 3659499  7,237.206*
(1,027.949)  (2,094.910) (535.450) (1238768)  (3458.198)  (3,397.969)  (2,177.999)  (3,772.392)
T 4324472 6877222 2642547 3854083 -981.892 5576973 6,149570*  13,192.07"
(1507.125)  (3,060.039) (742.547) (1,707251)  (5275.735)  (5896.018)  (3,692.589)  (4,845.873)
T2 4606664 5415860 3871189 2448682 -766.863 7010812 8,853.072* 18535500
(1997667)  (3970.949)  (1,076563)  (2,148500)  (6,637.067)  (9,084.042)  (4,766.150)  (7.433.510)
T3 4,342.037* 5262140 4068073  2,018.714 -3,521.422 8,883.990 9182674  23656.760*
(2564.280)  (5110.788)  (1,189.668)  (2,443241)  (8,122.949)  (9,873.704)  (6,321.646)  (9,882.189)
T4 5,661.058" 7164523 5257.346™  4808997*  -9254230 13750020 10835700  31,785.570*
(3263.438)  (6,378.724)  (1,335590)  (2,915430)  (10,335.810)  (11,893.450)  (7,745.638)  (12,950.720)
T5 8439525% 0058876 7409899  6565879°  -6,757.571 14765.890 13557970  42,651.190*
(3843310)  (7.718620)  (1,641.004)  (3408417)  (12,198500)  (13,281.650)  (9,196.157)  (16,701.250)
T6 9,686.369% 12065570 8095284 7423552 8244294  16657.660 16373450  49,844.710%
(4551105)  (9.147.832)  (1,794586)  (3,901.528)  (14,095720)  (14,836.320)  (10,769.190)  (19,512.470)
T7 12038170 17721180  8,065444™*  8900.389 9577958 19589480  19511.970  59,646.07"*
(5434276)  (11,033.320)  (2,009434)  (5738.523)  (15519.890)  (16,380.310)  (12,176.560)  (22,169.880)
T8 9776.818" 12494770  7.862.660™* 4739877 12469150  18606.890 21849760  63,891.31"
(5693587)  (11,536.970)  (2,113.094)  (5,026.891)  (17,505550)  (17,927470)  (13447.940)  (24,623.09)
T9 11307590  14503.650  10051.12"* 594331 11263640 19143130  23827.820  74,603.98"
(6458.111)  (12,930.840)  (2,392.144)  (5519.382)  (20,147.780)  (18,877.070)  (15:233.040)  (27,744.990)
T10 10046230 14370580 9718505 5360261  -17,740.860  23006.010  24350.810  80,218.88"

(7105351)  (14,015.800)  (2,536.002)  (5746.059)  (20,311.380)  (20719.190)  (17,333.060)  (30,548.56)

™ 10,345.660 15,236.590 9,789.956*** 5,575.725 -21,977.150 23,752.920 20,972.150 90,355.67***

(7919.872)  (15114.220)  (2,704.346)  (6,217.328)  (22,651.180)  (22,148.190)  (19,784.700)  (33,209.020)

T12 14,069.170* 18,888.360 11,464.39** 5,998.183 -18,756.090 25,275.230 29,288.170 99,875.1"*

(8088.903)  (16,111.720)  (2,903.662)  (6,693.522)  (24,299.200)  (23479.430)  (19482.320)  (35,645.82)

T13 15,994.600 27,680.820 10,280.24*** 2,193.721 -17,722.300 18,457.010 34,700.680 138,100.3***
(10,922.480)  (21,259.840) (3,418.552) (8,379.069) (27,872.220)  (27,142.510)  (25,981.710) (50,275.74)
Obs 270,23 118,128 146,721 116,889 21,693 19,246 70,234 42,168
R? 0.977 0.855 0.799 0.871 0.882 0.837 0.983 0.861
Adj.R 0.977 0.853 0.795 0.869 0.880 0.833 0.983 0.858
2
Resi 147,197.800 132,075.000 30,397.000 67,293.520 95,351.440 49,882.970 243,006.900 146,876.300
d (df=265952)  (df=116383)  (df =144153)  (df=114919)  (df=21247) (df = 18827) (df = 69066) (df = 41454)
Std.
Fel

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsniva visas inom parentes. -1 man dr referensminad i
skattningarna.

46



Tabell 10-9 Skattningar for utfallsvariabeln I6nekostnad (In)

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T-13 -0.204 -0.187 -0.222 -0.402 -0.861 -0.491 0.338 -0.283
(0.172) (0.164) (0.301) (0.307) (0.601) (0.727) (0.362) (0.305)
T-12 -0.196 -0.114 -0.278 -0.428* -0.619 -0.137 0.229 -0.165
(0.144) (0.143) (0.249) (0.257) (0.477) (0.620) (0.301) (0.267)
T-11 -0.124 -0.013 -0.234 -0.285 -0.475 -0.126 0.229 -0.139
(0.135) (0.130) (0.235) (0.238) (0.448) (0.591) (0.287) (0.250)
T-10 -0.174 0.057 -0.392* -0.416* -0.530 -0.034 0.286 -0.230
(0.126) (0.121) (0.219) (0.223) (0.388) (0.556) (0.262) (0.245)
T-9 -0.134 -0.004 -0.267 -0.354* -0.724* -0.065 0.311 -0.095
(0.118) (0.117) (0.203) (0.207) (0.359) (0.521) (0.246) (0.222)
T-8 -0.070 0.016 -0.156 -0.201 -0.534 -0.018 0.241 -0.090
(0.106) (0.104) (0.183) (0.186) (0.332) (0.457) (0.218) (0.207)
T-7 -0.112 -0.044 -0.166 -0.303* -0.467 0.077 0.149 -0.021
(0.094) (0.095) (0.161) (0.164) (0.304) (0.408) (0.196) (0.191)
T-6 -0.144* -0.030 -0.234 -0.293** -0.285 0.055 0.095 -0.237
(0.084) (0.084) (0.144) (0.145) (0.281) (0.360) (0.173) 0.471)
T-5 -0.043 0.051 -0.123 -0.261** 0.032 0.239 0.163 -0.037
(0.073) (0.074) (0.124) (0.125) (0.248) (0.312) (0.147) (0.151)
T-4 -0.088 -0.026 -0.145 -0.195* -0.022 0.060 -0.015 -0.063
(0.062) (0.067) (0.103) (0.105) (0.219) (0.255) (0.126) (0.127)
T-3 0.042 0.066 0.022 -0.024 0.053 0.270 0.075 -0.001
(0.052) (0.054) (0.086) (0.085) (0.187) (0.207) (0.100) (0.121)
T-2 0.057 0.064 0.060 -0.018 0.037 0.231 0.081 0.105
(0.042) (0.043) (0.069) (0.067) (0.161) (0.182) (0.075) (0.107)
TO 0.093** 0.034 0.130* 0.141** -0.011 0.339** -0.113 0.259**
(0.043) (0.049) (0.070) (0.070) 0.471) (0.166) (0.080) (0.111)
T 0.077 0.037 0.124 0.161* -0.133 0.034 -0.106 0.289**
(0.055) (0.059) (0.089) (0.092) (0.205) (0.234) (0.102) (0.122)
T2 0.136** 0.101 0.159 0.283*** -0.183 0.259 -0.159 0.411**
(0.065) (0.066) (0.111) (0.110) (0.232) (0.302) (0.127) (0.143)
T3 0.137¢ 0.110 0.170 0.289** -0.065 0.162 -0.148 0.405*
(0.076) (0.073) (0.131) (0.129) (0.257) (0.345) (0.156) (0.159)
T4 0.175** 0.202** 0.165 0.449** -0.106 0.036 -0.222 0.522***
(0.085) (0.085) (0.146) (0.142) (0.275) (0.400) (0.184) (0.181)
T5 0.168* 0.128 0.208 0.404** -0.022 0.016 -0.231 0.665**
(0.097) (0.099) (0.165) (0.161) (0.313) (0.454) (0.212) (0.210)
T6 0.202* 0.133 0.265 0.495*** -0.097 0.103 -0.242 0.690***
(0.108) (0.109) (0.185) (0.178) (0.356) (0.479) (0.243) (0.239)
T7 0.213* 0.150 0.265 0.539*** 0.100 0.440 -0.386 0.744**
(0.119) (0.116) (0.206) (0.196) (0.383) (0.531) (0.268) (0.259)
T8 0.204 0.129 0.271 0.561** -0.091 0.384 -0.350 0.861***
(0.132) (0.129) (0.230) (0.221) (0.435) (0.589) (0.293) (0.284)
T9 0.290** 0.195 0.375 0.762*** 0.078 0.560 -0.390 0.871***
(0.144) (0.142) (0.249) (0.237) (0.467) (0.649) (0.324) (0.310)
T10 0.270* 0.231 0.313 0.771** -0.055 0.666 -0.396 0.756**
(0.155) (0.154) (0.267) (0.256) (0.510) (0.721) (0.346) (0.338)
T11 0.270 0.150 0.378 0.831*** 0.041 0.699 -0.491 0.721**
(0.164) (0.161) (0.285) (0.270) (0.565) (0.769) (0.374) (0.350)
T12 0.292% 0.234 0.330 0.876** 0.002 0.691 -0.462 0.759**
(0.175) (0.169) (0.304) (0.291) (0.600) (0.822) (0.390) (0.371)
T13 0.329 0.228 0.395 0.986*** 0.140 0.917 -0.614 0.927*
(0.213) (0.209) (0.367) (0.355) (0.760) (0.903) (0.468) (0.452)
Obs 270,23 118,128 146,721 116,889 21,693 19,246 70,234 42,168
R2 0.977 0.855 0.799 0.871 0.882 0.837 0.983 0.861
AdjR 0.977 0.853 0.795 0.869 0.880 0.833 0.983 0.858
2
Resi 147,197.800 132,075.000 30,397.000 67,293.520 95,351.440 49,882.970 243,006.900 146,876.300
d (df=265952)  (df=116383)  (df=144153)  (df=114919)  (df=21247)  (df=18827)  (df=69066)  (df =41454)
Std.
Fel

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsniva visas inom parentes.4 -1 man dr referensmainad i
skattningarna.
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Tabell 10-10  Skattningar for utfallsvariabeln 1 (I6nekostnad dkar jamfort med T-1)
Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T-13 -0.007 -0.026 0.007 -0.001 -0.087 -0.139 0.013 -0.021
(0.022) (0.030) (0.031) (0.035) (0.079) (0.099) (0.046) (0.049)
T-12 -0.002 -0.003 -0.005 -0.001 -0.079 -0.079 0.008 -0.004
(0.019) (0.028) (0.027) (0.030) (0.068) (0.085) (0.040) (0.046)
T11 0.003 -0.001 0.005 -0.001 -0.098 -0.087 0.029 0.013
(0.018) (0.026) (0.025) (0.028) (0.064) (0.081) (0.037) (0.043)
T-10 -0.010 0.0001 -0.022 -0.007 -0.085 -0.069 0.004 -0.023
(0.017) (0.024) (0.023) (0.027) (0.057) (0.075) (0.034) (0.041)
T-9 -0.004 0.001 -0.012 -0.008 -0.072 -0.056 0.017 -0.009
(0.016) (0.023) (0.022) (0.024) (0.053) (0.069) (0.032) (0.039)
T-8 0.008 0.002 0.009 0.001 -0.093 -0.035 0.036 0.008
(0.014) (0.020) (0.019) (0.022) (0.049) (0.060) (0.029) (0.036)
T-7 0.030" 0.034" 0.025 0.038" -0.072 0.003 0.041 0.010
(0.013) (0.019) (0.018) (0.020) (0.046) (0.053) (0.027) (0.033)
T-6 0.019 0.032 0.007 0.040" -0.052 -0.011 0.028 -0.028
(0.012) (0.018) (0.016) (0.018) (0.043) (0.050) (0.024) (0.030)
T-5 0.029™ 0.034" 0.023 0.027" -0.013 0.013 0.043" 0.004
(0.011) (0.017) (0.014) (0.016) (0.038) (0.044) (0.022) (0.029)
T-4 -0.0004 -0.001 -0.0003 0.007 -0.038 -0.043 0.013 -0.025
(0.010) (0.015) (0.013) (0.016) (0.036) (0.039) (0.020) (0.026)
T-3 0.007 -0.002 0.013 -0.006 0.043 -0.015 0.036" -0.033
(0.009) (0.014) (0.012) (0.013) (0.032) (0.033) (0.017) (0.023)
T0 0.043™ 0.046™ 0.040™ 0.039" -0.009 0.055 0.055™ 0.056"
(0.010) (0.016) (0.014) (0.016) (0.040) (0.043) (0.021) (0.025)
L 0.059™ 0.068™ 0.054™ 0.066™ -0.015 0.032 0.055" 0.117™
(0.011) (0.017) (0.016) (0.017) (0.041) (0.050) (0.023) (0.028)
T2 0.077" 0.090" 0.071™ 0.073™ 0.009 0.106 0.080™ 0.141™
(0.012) (0.019) (0.017) (0.019) (0.043) (0.056) (0.025) (0.031)
T3 0.087" 0.092" 0.085™ 0.093™ 0.037 0.111° 0.097" 0.131™
(0.013) (0.019) (0.019) (0.020) (0.048) (0.058) (0.028) (0.033)
T4 0.096™ 0.100™ 0.095™ 0.116™ -0.015 0.109 0.119™ 0.135™
(0.015) (0.022) (0.020) (0.022) (0.052) (0.066) (0.032) (0.037)
T5 0.100™ 0.097 0.105™ 0.115™ 0.025 0.130° 0.099™ 0.187"
(0.016) (0.023) (0.023) (0.024) (0.057) (0.073) (0.036) (0.041)
T6 0.125™ 0.116™ 0.133" 0.150™ 0.026 0.142 0.134™ 0.200™
(0.018) (0.025) (0.025) (0.026) (0.060) (0.078) (0.040) (0.045)
T7 0.122™ 0.119™ 0.127™ 0.159™ 0.007 0.169 0.115™ 0.206™
(0.019) (0.027) (0.027) (0.028) (0.065) (0.087) (0.043) (0.047)
T8 0.113™ 0.103™ 0.125™ 0.138™ -0.014 0177 0.139™ 0.211™
(0.021) (0.029) (0.029) (0.031) (0.068) (0.094) (0.046) (0.051)
T9 0.124™ 0.106™ 0.142" 0.152" 0.020 0.155 0.161™ 0.227™
(0.022) (0.031) (0.031) (0.033) (0.072) (0.101) (0.049) (0.055)
T10 0.113™ 0.103™ 0.124™ 0.141™ -0.018 0.153 0.153™ 0.235™
(0.023) (0.033) (0.033) (0.035) (0.073) (0.110) (0.052) (0.059)
™ 0127 0.112™ 0.144™ 0.156™ -0.004 0.189 0.169™ 0.244™
(0.025) (0.035) (0.035) (0.037) (0.080) (0.115) (0.056) (0.063)
T12 0.136™ 0.122" 0.149™ 0.167" -0.003 0.170 0.180™ 0.275™
(0.026) (0.037) (0.037) (0.039) (0.084) (0.121) (0.058) (0.067)
T13 0.144™ 0.121™ 0.166™ 0.175™ 0.016 0.166 0.192 0.328"™
(0.031) (0.044) (0.044) (0.047) (0.102) (0.137) (0.069) (0.082)
Obs 253,384 116,261 132,094 107,869 20,334 18,13 66,876 40,175
R2 0.293 0.296 0.290 0.289 0.309 0.315 0.287 0.317
AdiR 9282 0.285 0279 0278 0.205 0.300 0.276 0.306
Resi
d 0.416 (df = 0.420 (df = 0411 (df = 0417 (df = 0415 (df = 0407 (df = 0416 (df = 0412 (df =
Std. 249607) 114524) 130011) 106179) 19928) 17750) 65802) 39513)
Fel

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes.

skattningarna.
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Tabell 10-11

Skattningar for utfallsvariabeln inkdpskostnad (kr)

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T3 -13,336.480" 455.809 -18,097.71"  -10,309.690 -18,278.65 -13,057.480 -8,059.514  -67,887.710"
(5872.479)  (15,297.810)  (3,073.450) (6,271477)  (18,728.440)  (20,137.860)  (12,629.220)  (27,347.720)
T-12 -8,230.927 5,153,502 -12,457.09™ -9,036.861 8,472.943 -4,257.619 -2,485.291 -57,062.320"
(5,681.834)  (14,573.710)  (2,907.615) (5,572.481)  (22,362.030)  (17,530.990)  (10,666.220)  (31,071.860)
T -18,408.01"  -15205.940  -17,736.66™  -13494.13"  -10,699.310 -5,725.565 -13,949490  -81,118.380"
(5538.202)  (14,149.020)  (2,687.792) (5212.092)  (13,797.240)  (16,619.550)  (11,350.820)  (31,547.350)
T10 2138743  -21969.830  -18,625.79™  -14,035.94™  -14,658.870 -6,760.837  -24,224.830"  -76,063.780"
(5496.491)  (13671.140)  (2,629.074) (4,665.652)  (13,207.950)  (14,976.350)  (9,693.225)  (34,580.910)
T9 21,136.71"  -22,886.250°  -17,632.84™  -16,313.83"  -16,927.030 293.084 -17,343.600"  -83,341.670"
(5,293.275)  (13,188.020)  (2,459.550) (4,414.404)  (13,399.110)  (14,844.690)  (8,760.345)  (33,032.900)
T8 -16,809.73"  -14986.890  -16511.60  -14,029.98"  -14,016.330 -546.690 -19,833.56™  -52,131.210
(5,662.499)  (14,936.140)  (2,381.721) (4,378.953)  (13469.680)  (15,184.530)  (7,307.656)  (37,953.530)
T-7 -19,331.4™ -16,984.6 -18,519.85"  -15105.28™  -17,563.120°  -4,927.155  -15808.570"  -71,108.380"
(4592.147)  (11517.670)  (2,195.244) (4,000.235)  (10,358.500)  (12,189.800)  (8,040.550)  (31,592.300)
T-6 -19,705.38"  -19,359.810°  -18,506.13"  -12,821.9™ -11,147.520 -8,283.011 2522587 -61,163.460"
(4,071469)  (10,023.630)  (2,078.835) (3,685.881)  (10,779.550)  (10,762.030)  (6,318.953)  (27,128.700)
T-5 -13,013.51™ -4,382.436 -16,767.08"  -13,089.88™ -7,388.716 -9,259.804 -20,282.16™  -16,502.110
(3,346.576) (8,695.578) (2,047.422) (3,515.303) (8,854.701)  (12,737.610)  (6,162.543)  (16,882.080)
T-4 -19,510.30"  -21,255.030"  -17,596.27"  -14,08359"  -23,943570"  -13662.700  -21,37556™  -53,178.630°
(3,833.645) (9,553.215) (1,780.928) (3136.331)  (10,396.370)  (9,577.454) (6,226.761)  (27,215.240)
T3 -18,571.82"  -22,841.010°  -16,341.63  -13,60445"  -13,735.720 -4,485.676 2647478 -52,884.130"
(3,806.724) (9,426.561) (1,773.790) (2,852.309)  (16,303.180)  (6,804.126) (5,097.980)  (25,534.070)
T2 -16,783.01"  -23,868.350°  -12,126.79"  -6472.193"  -16,550.04™ 2,742578 -10,870.490°  -76,396.210"
(5,791.265)  (14,165.100)  (1,686.705) (2,726.758) (5,995.439)  (11,728.660)  (6,088.555)  (38,440.760)
T0 24662.950"  40,043.190"  15828.970™  19493.380" 49604610  22,115.060"  24,733670"  33718.710™
(3,588.607) (9,006.703) (2,340.110) (3,314.970)  (19,348.660)  (8,530.750) (9,260.783)  (10,904.920)
T -2,132.112 4,529.729 -6,669.197" -4,067.452 -10,272.460 -2,070.371 -4,310.548 20,967.820
(3,349.433) (8,121.317) (1,893.955) (2,813.117) (8,180.723) (8,631.736) (5,836.316)  (21,111.840)
T2 1,299.371 12480720  -8447.771"  -7,076.557" -5,889.270 -3,056.907 -4,824.946 63,726.080°
(5,623.118)  (14,040.350)  (2,169.848) (3,255.678)  (10,502.060)  (10,510.220)  (8,678.873)  (37,724.700)
T3 18,479.700 62,946.170  -8,701.440™  -7,628543"  -10,715.180  -10,857.080 -3,851.793 215,312.100
(24,622.580)  (67,655.760)  (1,972.641) (3,501.281) (9,690.260)  (13,908.280)  (9,374.369) (190,885.0)
T4 6,582.920 26431560  -7,586.329™ -5,262.074 -3,435.853 -4,313.900 3,268.622 95,176.670
(7,823456)  (20,156.300)  (2,140.120) (3647.470)  (13,841.810)  (13,619.700)  (9,895.014)  (59,862.820)
T5 8,024.335 29,289.540 -6,049.758" -1,965.147 5,245509 -7,043.162 1,278.527 108,222.600"
(8,133.956)  (20,997.200)  (2,725.109) (4,294.951)  (12,522.350)  (18,556.910)  (10,816.330)  (61,295.860)
T6 9,266.430 29,358.910 -5,752.246" -3,393.030 9,450.701 -11,281.750 12,803.710 99,468.690
(8613.293)  (22,517.420)  (2,460.029) (3,921.011)  (15,800.960)  (15,376.680)  (12,973.140)  (64,923.620)
T7 8,788.685 28002870  -6,656.426™ -5,665.010 19,116.010 -8,534.792 4,736.252 122,153.300"
(9,354.713)  (24,412430)  (2,571.762) (4,398.614)  (18,706.430)  (17,745.270)  (12,378.290)  (70,410.710)
T8 14,546.940 45390.150  -7,761.475™ -6,021.278 38,101.590 -0,974.714 10,391.220  141,483.100°
(10,839.030)  (28,516.320)  (2,771.713) (4,799.675)  (29,077.650)  (22,941.600)  (17,156.170)  (75,614.570)
T9 12,701.630 34,444.380 -5,776.289' -2,632.425 26,376.320 -26,594.600 18,639.290 116,798.500
(10,240.120)  (26,686.830)  (3,045.068) (4598.789)  (22,086.320)  (22,594.430)  (16,889.310)  (73,588.120)
T10 11,827.490 34,139.950 -6,883.354" -3,444.186 30,375.740 -24,696.290 18,671.330  120,225.100°
(10,088.530)  (26,450.300)  (3,058.149) (5475581)  (25,734.690)  (22,046.740)  (17,626.140)  (71,832.020)
T11 12,871.600 34,488.440 -5,835.968" -6,744 435 29,379.850 -25,739.240 25,070.000 134,664 400
(11,258.310)  (29,399.890)  (3,228.771) (5,229.553)  (22,890.610)  (23,501.510)  (18,890.350)  (82,116.720)
T12 13,333.600 37,323.500 -6,474.107" -5,414.340 44020100  -42,611.960°  27,709.120  136,367.800°
(11,263.780)  (29,104.220)  (3,275.934) (5,908.911)  (29,717.520)  (22,866.240)  (19,150.680)  (80,403.680)
T13 23,036.150 58,042.350 -4,946.763 -4,629.844 50,444 670 -35,927.110 43084160  181,224.300"
(14,978.310)  (39,449.070)  (3,620.101) (6,560.399)  (35,036.600)  (28,331.360)  (26,835.280)  (105,829.1)
Obs 347,785 119,881 221,142 157,736 28534 2463 87,354 49,531
R? 0.615 0.607 0.447 0.671 0.703 0.508 0.776 0.392
AdR - 0600 0.602 0.439 0.667 0.698 0.499 0.773 0382
Resi
d 280404400 483759100 61781140  102,501.200 154991900 124143200  312,007.500  600,226.800
Std.  (df=342925) (df=118134) (df=218004) (df=155471)  (df=28031)  (df=24173)  (df=86043)  (df=48768)

Fel

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes. -1 man dr referensmainad i

skattningarna
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Tabell 10-12 Skattningar for utfallsvariabeln inképskostnad (In)

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T-13 -0.184" -0.043 -0.264" -0.047 -0.495° 0.387 -0.265" -0.443"
(0.071) (0.108) (0.095) (0.099) (0.267) (0.336) (0.133) (0.219)
T-12 -0.055 0.037 -0.107 0.038 -0.236 0.467 -0.104 -0.253
(0.059) (0.089) (0.079) (0.087) (0.199) (0.265) (0.113) (0.179)
T11 -0.114" 0.006 -0.186" -0.024 -0.297" 0.480" -0.206™ -0.304
(0.055) (0.080) (0.074) (0.081) (0.180) (0.237) (0.105) (0.169)
T-10 -0.117" -0.017 -0.176™ -0.022 -0.286" 0.412 -0.226" -0.243
(0.051) (0.077) (0.068) (0.076) (0.167) (0.218) (0.098) (0.155)
T-9 -0.134™ -0.032 -0.193™ -0.051 -0.260 0.401" -0.241™ -0.338"
(0.046) (0.069) (0.062) (0.069) (0.152) (0.194) (0.087) (0.143)
T-8 -0.152™ -0.078 -0.194™ -0.068 -0.383™ 0.322 -0.264™ -0.229
(0.043) (0.066) (0.056) (0.064) (0.146) (0.178) (0.081) (0.131)
T-7 -0.156™ -0.048 -0.215™ -0.109° -0.286" 0.301" -0.238™ -0.233"
(0.038) (0.057) (0.050) (0.056) (0.123) (0.159) (0.073) (0.116)
T-6 -0.146™ -0.079 -0.187" -0.104" -0.180° 0.257" -0.238™ -0.245"
(0.033) (0.052) (0.043) (0.050) (0.103) (0.143) (0.063) (0.103)
T-5 -0.153™ -0.084" -0.193™ -0.110" -0.144 0.051 -0.230™ -0.187
(0.030) (0.048) (0.038) (0.045) (0.091) (0.135) (0.057) (0.098)
T-4 -0.161™ -0.077" -0.215™ -0.166™ -0.237" 0.031 -0.169™ -0.180"
(0.026) (0.040) (0.034) (0.040) (0.088) (0.118) (0.046) (0.085)
T-3 -0.154™ -0.081" -0.205™ -0.158™ -0.277 0.066 -0.167 -0.130°
(0.022) (0.034) (0.028) (0.033) (0.082) (0.097) (0.037) (0.066)
T-2 -0.107™ -0.028 -0.157™ -0.123™ -0.197 0.007 -0.086™ -0.101
(0.019) (0.029) (0.024) (0.028) (0.072) (0.078) (0.032) (0.059)
T0 0.191™ 0.148™ 0.216™ 0.192™ 0.292" 0.255™ 0.150™ 0.223™
(0.021) (0.030) (0.028) (0.032) (0.079) (0.092) (0.039) (0.057)
T -0.018 -0.011 -0.026 -0.035 -0.060 -0.087 -0.032 0.096
(0.024) (0.033) (0.032) (0.033) (0.076) (0.120) (0.053) (0.065)
T2 -0.072™ -0.053 -0.097" -0.099" -0.114 -0.227 -0.065 0.075
(0.027) (0.039) (0.037) (0.039) (0.095) (0.141) (0.057) (0.078)
T3 -0.118™ -0.116" -0.128™ -0.172™ -0.080 -0.298" -0.112" 0.029
(0.031) (0.046) (0.041) (0.044) (0.116) (0.174) (0.066) (0.087)
T4 -0.129™ -0.077 -0.166™ -0.215™ -0.226 -0.205 -0.096 0.106
(0.035) (0.052) (0.046) (0.049) (0.132) (0.197) (0.077) (0.091)
T5 -0.103™ -0.017 -0.163™ -0.172™ -0.032 -0.274 -0.116 0.125
(0.039) (0.055) (0.053) (0.055) (0.141) (0.220) (0.087) (0.104)
T6 -0.117™ -0.074 -0.157" -0.185™ -0.076 -0.403 -0.102 0.102
(0.044) (0.064) (0.058) (0.063) (0.167) (0.251) (0.093) (0.119)
T7 -0.117 -0.086 -0.157" -0.211™ -0.122 -0.404 -0.093 0.211
(0.049) (0.071) (0.065) (0.073) (0.183) (0.286) (0.100) (0.130)
T8 -0.125" -0.042 -0.192™ -0.236™ 0.002 -0.639" -0.116 0.257°
(0.054) (0.079) (0.072) (0.082) (0.193) (0.315) (0.113) (0.144)
T9 -0.154™ -0.094 -0.221™ -0.273™ -0.034 -0.617 -0.098 0.172
(0.059) (0.086) (0.078) (0.090) (0.214) (0.343) (0.122) (0.157)
T10 -0.163" -0.073 -0.242™ -0.252" -0.096 -0.686" -0.140 0.159
(0.065) (0.091) (0.086) (0.097) (0.242) 0372) (0.134) (0.169)
T11 -0.132" -0.062 -0.202" -0.233" 0.062 -0.694 -0.098 0.184
(0.069) (0.096) (0.093) (0.104) (0.258) (0.395) (0.144) (0.182)
T12 -0.143" -0.079 -0.214" -0.259" -0.020 -0.884" -0.087 0.270
(0.075) (0.105) (0.100) (0.114) (0.281) (0.418) (0.153) (0.193)
T13 -0.149 -0.050 -0.264" -0.245 0.106 -1.031" -0.172 0.231
(0.091) (0.129) (0.122) (0.142) (0.353) (0.479) (0.185) (0.220)
Obs 347,567 119,761 221,046 157,689 28,503 24,615 87,284 49,476
R2 0.407 0.446 0.297 0.357 0.457 0.329 0.446 0.481
AR 0,308 0438 0.287 0.348 0.447 0317 0438 0473
Resi
d 1.556 (df = 1535 (df = 1,556 (df = 1,567 (df = 1614 (df = 1,660 (df = 1544 (df = 1.445 (df =
Std. 342707) 118014) 217908) 155424) 28000) 24158) 85973) 48713)
Fel

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes. -1 man dr referensmainad i
skattningarna
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Tabell 10-13  Skattningar for utfallsvariabeln 1(Inkdpskostnad dkar jamfort med T-1)

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T-13 0.002 0.006 -0.00000 0.005 0.017 -0.031 -0.028 -0.014
(0.015) (0.026) (0.019) (0.024) (0.053) (0.072) (0.031) (0.041)
T-12 0.021 0.013 0.029° 0.014 0.048 -0.023 0.019 0.021
(0.014) (0.024) (0.018) (0.022) (0.046) (0.061) (0.028) (0.038)
T11 0.017 -0.005 0.031° 0.027 0.012 0.016 0.002 -0.007
(0.013) (0.022) (0.017) (0.021) (0.043) (0.059) (0.026) (0.036)
T-10 0.014 0.006 0.022 0.025 0.023 0.029 -0.022 0.041
(0.013) (0.021) (0.016) (0.020) (0.043) (0.056) (0.025) (0.033)
T-9 0.010 0.003 0.014 0.010 0.041 0.004 -0.010 -0.008
(0.012) (0.020) (0.015) (0.018) (0.037) (0.051) (0.023) (0.031)
T-8 0.005 -0.004 0.011 0.011 -0.041 -0.042 -0.012 0.053
(0.011) (0.019) (0.014) (0.017) (0.035) (0.046) (0.022) (0.031)
T-7 0.011 0.007 0.016 0.012 0.006 0.039 -0.0003 -0.004
(0.011) (0.017) (0.014) (0.017) (0.034) (0.041) (0.021) (0.029)
T-6 0.043™ 0.018 0.057 0.059™ 0.030 -0.010 0.032 0.029
(0.010) (0.017) (0.012) (0.015) (0.033) (0.039) (0.020) (0.026)
T-5 0.034™ 0.002 0.052™ 0.038™ 0.073" 0.003 0.020 0.031
(0.009) (0.016) (0.012) (0.014) (0.031) (0.038) (0.018) (0.025)
T-4 0.029™ 0.022 0.034™ 0.033" 0.060" -0.064 0.029 0.042
(0.009) (0.015) (0.011) (0.014) (0.031) (0.034) (0.017) (0.023)
T-3 -0.027 -0.021 -0.030™ -0.034™ 0.003 -0.064" -0.026 0.011
(0.008) (0.014) (0.009) (0.011) (0.025) (0.029) (0.015) (0.021)
T0 0.185™ 0.167™ 0.196™ 0.201™ 0.178™ 0.136™ 0.189™ 0.184™
(0.009) (0.016) (0.012) (0.015) (0.031) (0.037) (0.019) (0.025)
T 0.157™ 0.124™ 0.179™ 0.199™ 0.102"™ 0.057 0.150™ 0.155™
(0.010) (0.017) (0.013) (0.016) (0.032) (0.042) (0.020) (0.027)
T2 0.082™ 0.071™ 0.085™ 0.097 0.073" 0.028 0.090™ 0.104™
(0.010) (0.017) (0.013) (0.016) (0.035) (0.046) (0.021) (0.027)
T3 0.069™ 0.063™ 0.071™ 0.070™ 0.068" -0.026 0.096™ 0.099™
(0.011) (0.018) (0.014) (0.016) (0.036) (0.049) (0.023) (0.029)
T4 0.079™ 0.070™ 0.083™ 0.079™ 0.009 -0.011 0.124™ 0.123™
(0.011) (0.020) (0.014) (0.017) (0.038) (0.054) (0.024) (0.031)
T5 0.087 0.093™ 0.082™ 0.091™ 0.069° -0.021 0.121™ 0.121™
(0.012) (0.021) (0.015) (0.019) (0.041) (0.060) (0.027) (0.033)
T6 0.097 0.086™ 0.103™ 0.114™ 0.085" -0.005 0.133™ 0.103™
(0.013) (0.022) (0.016) (0.020) (0.045) (0.064) (0.027) (0.035)
T7 0.097 0.087" 0.099™ 0.103™ 0.115" -0.030 0.132™ 0.129™
(0.014) (0.023) (0.017) (0.021) (0.045) (0.070) (0.029) (0.037)
T8 0.090™ 0.080™ 0.092™ 0.098™ 0.080 -0.053 0.129™ 0.133™
(0.015) (0.025) (0.019) (0.023) (0.050) (0.073) (0.031) (0.039)
T9 0.076™ 0.076™ 0.072™ 0.070™ 0.073 -0.028 0.134™ 0.116™
(0.016) (0.027) (0.019) (0.024) (0.052) (0.076) (0.033) (0.042)
T10 0.073™ 0.082"™ 0.065™ 0.072™ 0.058 -0.077 0.127™ 0.120™
(0.017) (0.028) (0.021) (0.025) (0.056) (0.083) (0.035) (0.044)
T 0.100™ 0.099™ 0.098™ 0.100™ 0.132" -0.060 0.153™ 0.135™
(0.018) (0.030) (0.022) (0.027) (0.058) (0.089) (0.037) (0.047)
T12 0.085™ 0.082" 0.084™ 0.080™ 0.130" -0.071 0.145™ 0.126"
(0.019) (0.032) (0.023) (0.028) (0.062) (0.094) (0.039) (0.049)
T13 0.090™ 0.094™ 0.081™ 0.100™ 0.123 -0.111 0.147 0.120"
(0.021) (0.037) (0.026) (0.032) (0.074) (0.105) (0.045) (0.057)
Obs 342,151 118,14 217,334 155,384 28,063 24,242 85,772 48,69
R2 0.353 0.331 0.367 0.357 0.368 0.343 0.343 0.373
AdiR 0344 0.321 0.358 0.347 0.356 0.331 0.333 0.363
Resi
d 0.403 (df = 0411 (df = 0.398 (df = 0.402 (df = 0.398 (df = 0.408 (df = 0.407 (df = 0.397 (df =
Std. 337311) 116397) 214213) 153124) 27564) 23787) 84469) 47932)
Fel

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes. -2 man dr referensminad i
skattningarna.
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Tabell 10-14 Skattningar for utfallsvariabeln antal registrerade taxibilar

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T-13 -0.557" -0.608 0261 -0.828" 0.320 -0.550 -0.889" 0971
(0.174) (0.409) (0.097) (0.211) (0.815) (0.620) (0.424) (0.346)
T-12 0491 0576 0214 -0.680" 0123 -0.592 -0.818" -0.843"
(0.139) (0.328) (0.077) (0.170) (0.616) (0.514) (0.349) (0.273)
T-11 045" 0476 -0.163" 0617 0.155 -0.507 -0.683" -0.743"
(0.130) (0.306) (0.072) (0.159) (0.563) (0.476) (0.326) (0.255)
7-10 -0.386™ -0.449 -0.148" -0.583" 0.146 -0.469 -0.633" -0.675"
(0.120) (0.284) (0.066) (0.148) (0.517) (0.435) (0.303) (0.234)
T-9 -0.354" 0412 -0.134" -0.538" 0.139 -0.436 -0.575" 0615
(0.110) (0.259) (0.060) (0.137) (0.462) (0.394) (0.276) (0.211)
7-8 -0.320" -0.383° -0.115" -0.489" 0122 -0.361 -0.527" -0.550"
(0.098) (0.232) (0.054) (0.123) (0.416) (0.354) (0.248) (0.187)
17 -0.286™ -0.345' -0.103" 0433 0.062 -0.310 -0.461" 0481
(0.085) (0.201) (0.047) (0.106) (0.362) (0.312) (0.214) (0.163)
T-6 0247 -0.298' -0.090" 0371 0.055 -0.255 -0.397" 0424
(0.072) (0.170) (0.040) (0.091) (0.299) (0.267) (0.182) (0.139)
T-5 -0.206™ -0.254' -0.075" -0.307" 0.046 -0.197 -0.343" -0.347
(0.058) (0.137) (0.032) (0.073) (0.243) (0.217) (0.148) (0.113)
T-4 0152 -0.189' -0.052" 0.221" 0.047 -0.135 -0.268" -0.269"
(0.044) (0.105) (0.025) (0.056) (0.182) (0.168) (0.112) (0.086)
T-3 0102 0129 0032 -0.144™ 0.042 -0.083 -0.196" -0.183"
(0.030) (0.071) (0.017) (0.037) (0.125) (0.116) (0.076) (0.059)
T-2 -0.050" -0.057 -0.019" 0074~ 0.017 -0.057 -0.004" 0077
(0.015) (0.036) (0.009) (0.019) (0.068) (0.060) (0.037) (0.029)
T0 0.058" 0.067 0.025" 0.073" 0.049 -0.006 0.126™ 0.106™
(0.017) (0.041) (0.009) (0.021) (0.075) (0.108) (0.040) (0.030)
K] 0373 0.462" 0.267™ 0.397™ 0.356" 0.314' 0.504™ 0.493"
(0.034) (0.079) (0.020) (0.042) (0.144) (0.168) (0.084) (0.062)
T2 0.461™ 0.591™ 0.302" 0.491™ 0.405' 0.428' 0.658" 0.634™
(0.049) (0.115) (0.029) (0.060) (0.210) (0.221) (0.123) (0.093)
T3 0.546™ 0.710" 0.336™ 0.596™ 0.397 0.497° 0.827" 0.746™
(0.066) (0.152) (0.039) (0.080) (0.276) (0.285) (0.163) (0.124)
T4 0.641™ 0.842" 0377 0.708" 0.418 0.543 1.024™ 0.865™
(0.082) (0.190) (0.049) (0.101) (0.340) (0.348) (0.204) (0.157)
T5 0.739" 0.962" 0.429" 0.816™ 0.450 0.655 1.205" 1.024™
(0.099) (0.229) (0.060) (0.123) (0.409) (0.402) (0.246) (0.190)
T6 0.858" 1132 0.479" 0.951™ 0.566 0.768' 1.398™ 1.198™
(0.117) (0.269) (0.071) (0.146) (0.480) (0.456) (0.290) (0.225)
7 0.974™ 1.206™ 0.529" 1.076™ 0.673 0.924' 1.602" 1.355™
(0.137) (0.314) (0.084) (0.172) (0.555) (0.506) (0.337) (0.260)
T8 1.086™ 1453" 0.574™ 1.205" 0.691 1.056' 1.815™ 1492™
(0.156) (0.357) (0.096) (0.200) (0.607) (0.558) (0.384) (0.295)
79 1185 1595™ 0.615™ 1.328" 0.735 1257" 2.023" 1629
(0.173) (0.397) (0.106) (0.222) (0.662) (0.611) (0.429) (0.329)
10 1.301™ 1.784™ 0.658" 1.441" 0.804 1.365" 2241 1.842™
(0.190) (0.436) (0.116) (0.244) (0.717) (0.658) (0.471) (0.367)
T 1403™ 1.924™ 0.703" 1.550™ 0.855 1479" 2.445™ 1.999™
(0.206) (0.473) (0.127) (0.265) (0.774) (0.706) (0.512) (0.398)
12 1501 2.059" 0.745" 1.650™ 0.942 1582" 2613 2.209"
(0.222) (0.509) (0.137) (0.285) (0.841) (0.755) (0.548) (0.430)
3 2.047™ 2.928" 0.936™ 2213 1,640 1.930" 3527 3.086™
(0.304) (0.703) (0.183) (0.395) (1.266) (0.931) (0.722) (0.584)
Obs 325,73 113,229 206,061 145,374 27,275 22,794 82,978 47,300
R? 0.833 0.836 0.818 0.838 0.851 0.797 0.818 0.832
AdIR g3t 0.833 0.815 0.836 0.848 0.792 0.815 0.830
Resi
d 2808 (df=  4.201 (df= 1.200 (df = 2.889 (df = 3443 (df = 2.064 (df = 2771 (df = 2.439 (df =
Std. 320870) 111482) 202923) 143109) 26772) 22337) 81667) 46546)
Fel

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsniva visas inom parentes. -1 man dr referensminad i
skattningarna.
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Tabell 10-15 Skattningar fér utfallsvariabeln In( antal registrerade taxibilar )

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T-13 -0.053*** -0.090** -0.013 -0.052** -0.022 -0.146* -0.066** -0.093**
(0.013) (0.025) (0.014) (0.019) (0.044) (0.076) (0.029) (0.034)
T-12 -0.045** -0.078** -0.011 -0.038** -0.030 -0.130* -0.062** -0.079**
(0.010) (0.019) (0.011) (0.015) (0.035) (0.064) (0.024) (0.028)
T-11 -0.031** -0.062** 0.002 -0.030* -0.016 -0.102* -0.039* -0.064*
(0.009) (0.018) (0.010) (0.014) (0.032) (0.058) (0.022) (0.026)
T-10 -0.027*** -0.055*** 0.003 -0.028* -0.014 -0.089* -0.033* -0.054*
(0.009) (0.016) (0.009) (0.013) (0.030) (0.054) (0.020) (0.024)
T-9 -0.024** -0.050** 0.003 -0.026* -0.011 -0.080 -0.029 -0.048**
(0.008) (0.015) (0.009) (0.012) (0.027) (0.049) (0.018) (0.022)
T-8 -0.020** -0.044** 0.005 -0.023* -0.007 -0.063 -0.026 -0.042*
(0.007) (0.013) (0.008) (0.010) (0.024) (0.044) (0.016) (0.019)
T-7 -0.019*** -0.040** 0.003 -0.022* -0.009 -0.055 -0.023* -0.036*
(0.006) (0.012) (0.007) (0.009) (0.021) (0.039) (0.014) (0.017)
T-6 -0.016*** -0.032** 0.002 -0.019** -0.003 -0.044 -0.019 -0.031*
(0.005) (0.010) (0.006) (0.007) (0.017) (0.034) (0.012) (0.014)
T-5 -0.013** -0.026** 0.001 -0.017* 0.003 -0.030 -0.018* -0.025**
(0.004) (0.008) (0.005) (0.006) (0.014) (0.028) (0.009) (0.011)
T-4 -0.008** -0.019** 0.003 -0.010* 0.004 -0.020 -0.014* -0.020*
(0.003) (0.006) (0.003) (0.005) (0.011) (0.022) (0.007) (0.009)
T-3 -0.005* -0.013** 0.002 -0.005 0.002 -0.012 -0.012* -0.014*
(0.002) (0.004) (0.002) (0.003) (0.008) (0.015) (0.005) (0.006)
T-2 -0.003* -0.006** 0.0003 -0.003* 0.0002 -0.009 -0.005* -0.005*
(0.001) (0.002) (0.001) (0.002) (0.004) (0.008) (0.003) (0.003)
T0 0.005*** 0.007*** 0.002 0.005*** 0.006 0.0005 0.009*** 0.010%**
(0.001) (0.003) (0.001) (0.002) (0.004) (0.012) (0.003) (0.003)
L 0.065*** 0.063*** 0.063*** 0.066*** 0.075"** 0.072** 0.067*** 0.078**
(0.003) (0.005) (0.003) (0.004) (0.010) (0.021) (0.006) (0.008)
T2 0.071*** 0.074*** 0.065** 0.071%** 0.081*** 0.084*** 0.078** 0.090***
(0.004) (0.007) (0.004) (0.005) (0.013) (0.027) (0.008) (0.010)
T3 0.076*** 0.082*** 0.066*** 0.076*** 0.083*** 0.094*** 0.088*** 0.096***
(0.005) (0.009) (0.005) (0.007) (0.016) (0.033) (0.010) (0.012)
T4 0.082*** 0.092*** 0.068*** 0.082*** 0.087*** 0.101* 0.099*** 0.103***
(0.006) (0.011) (0.008) (0.008) (0.019) (0.040) (0.012) (0.014)
T5 0.088*** 0.099*** 0.072** 0.088*** 0.090%** 0.112* 0.111%** 0.115"**
(0.007) (0.012) (0.007) (0.009) (0.022) (0.046) (0.014) (0.017)
T6 0.097*** 0.112%** 0.076*** 0.096*** 0.107*** 0.123* 0.121*** 0.128***
(0.008) (0.014) (0.008) (0.011) (0.026) (0.051) (0.017) (0.020)
T7 0.104*** 0.123*** 0.080*** 0.103*** 0.121%** 0.138* 0.132** 0.138***
(0.009) (0.016) (0.009) (0.012) (0.030) (0.055) (0.019) (0.022)
T8 0.110*** 0.131%** 0.082*** 0.111%** 0.129*** 0.152* 0.143*** 0.143***
(0.010) (0.018) (0.010) (0.014) (0.034) (0.059) (0.021) (0.025)
T9 0.116*** 0.140*** 0.085*** 0.114*** 0.135** 0.173*** 0.156*** 0.152***
(0.011) (0.020) (0.011) (0.015) (0.037) (0.064) (0.024) (0.027)
T10 0.124*** 0.152*** 0.088*** 0.120*** 0.145** 0.185** 0.169*** 0.162***
(0.011) (0.021) (0.012) (0.016) (0.040) (0.068) (0.026) (0.030)
™ 0.130*** 0.160*** 0.091*** 0.126*** 0.152*** 0.191%** 0.182*** 0.169***
(0.012) (0.023) (0.013) (0.017) (0.043) (0.072) (0.028) (0.032)
T12 0.136*** 0.168*** 0.094*** 0.130*** 0.166*** 0.202*** 0.192*** 0.178***
(0.013) (0.024) (0.014) (0.019) (0.047) (0.077) (0.030) (0.034)
T13 0.163*** 0.207*** 0.107*** 0.156*** 0.220*** 0.214* 0.243** 0.211%**
(0.017) (0.031) (0.018) (0.024) (0.065) (0.089) (0.038) (0.043)
Obs 325,73 113,229 206,061 145,374 27,275 22,794 82,978 47,309
R? 0.915 0.921 0.871 0.911 0.937 0.881 0.912 0.920
Adj.R
2 0.913 0.919 0.869 0.909 0.936 0.878 0.911 0.919
Resi
d
Std. 0.195 (df = 0.227 (df = 0.166 (df = 0.190 (df = 0.195 (df = 0.209 (df = 0.201 (df = 0.187 (df =
Fel 320870) 111482) 202923) 143109) 26772) 22337) 81667) 46546)

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsniva visas inom parentes. -1 man dr referensminad i

skattningarna.
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Tabell 10-16 Skattningar for utfallsvariabeln 1 (antal registrerade taxibilar 6kar jamfért med T-1)

Alla AB NE Stor- Stor- Stor- Storre Mindre
stockholm goteborg malmé Stader stader
T-13 0.056** 0.066* 0.044** 0.071** 0.060*** 0.055 0.072** 0.049***
(0.008) (0.012) (0.010) (0.013) (0.020) (0.037) (0.016) (0.019)
T-12 0.038*** 0.042*** 0.032*** 0.052*** 0.031** 0.034 0.048*** 0.031**
(0.006) (0.009) (0.007) (0.010) (0.016) (0.029) (0.012) (0.014)
T-11 0.036™* 0.037** 0.031*** 0.049** 0.028* 0.033 0.043** 0.029**
(0.005) (0.008) (0.007) (0.009) (0.015) (0.026) (0.011) (0.013)
T-10 0.032*** 0.032*** 0.028*** 0.044*** 0.021 0.027 0.036*** 0.025*
(0.005) (0.008) (0.006) (0.008) (0.014) (0.024) (0.010) (0.011)
T-9 0.028"*** 0.028*** 0.025** 0.040*** 0.016 0.023 0.031** 0.020*
(0.004) (0.007) (0.005) (0.007) (0.014) (0.021) (0.009) (0.010)
T-8 0.023*** 0.023** 0.021*** 0.035** 0.011 0.018 0.025*** 0.014
(0.004) (0.006) (0.005) (0.006) (0.013) (0.018) (0.008) (0.009)
T-7 0.017*** 0.016*** 0.016*** 0.026*** -0.003 0.012 0.018*** 0.008
(0.003) (0.005) (0.004) (0.005) (0.012) (0.015) (0.007) (0.007)
T-6 0.012** 0.010** 0.013** 0.023** -0.007 0.006 0.011** 0.005
(0.003) (0.004) (0.003) (0.004) (0.011) (0.013) (0.005) (0.006)
T-5 0.009** 0.006* 0.010*** 0.014** -0.004 0.002 0.006 0.004
(0.002) (0.003) (0.003) (0.003) (0.009) (0.010) (0.004) (0.005)
T-4 0.007*** 0.003 0.010%** 0.015*** -0.0003 -0.002 0.002 0.001
(0.001) (0.002) (0.002) (0.002) (0.007) (0.007) (0.003) (0.004)
T-3 0.003*** 0.0003 0.005*** 0.008*** -0.001 -0.005 -0.002 -0.0004
(0.001) (0.001) (0.001) (0.001) (0.004) (0.004) (0.002) (0.002)
T0 0.036** 0.066*** 0.018*** 0.021** 0.081*** 0.047** 0.047** 0.051**
(0.004) (0.007) (0.004) (0.005) (0.015) (0.014) (0.008) (0.009)
T 0.275*** 0.342%** 0.236*** 0.240*** 0.381*** 0.321*** 0.284*** 0.339***
(0.007) (0.013) (0.009) (0.011) (0.028) (0.031) (0.015) (0.021)
T2 0.303*** 0.390*** 0.250*** 0.256*** 0.426*** 0.357** 0.321*** 0.385**
(0.008) (0.014) (0.010) (0.011) (0.032) (0.035) (0.017) (0.023)
T3 0.327** 0.429*** 0.264*** 0.275** 0.456*** 0.400*** 0.354** 0.409**
(0.009) (0.016) (0.011) (0.013) (0.034) (0.040) (0.020) (0.026)
T4 0.352*** 0.468*** 0.279*** 0.292*** 0.493*** 0.445*** 0.388*** 0.447***
(0.010) (0.017) (0.012) (0.014) (0.038) (0.044) (0.022) (0.029)
T5 0.376** 0.504*** 0.295*** 0.308*** 0.524** 0.492** 0.422** 0.476**
(0.011) (0.019) (0.014) (0.016) (0.042) (0.050) (0.025) (0.032)
T6 0.405*** 0.541** 0.317** 0.336*** 0.574** 0.529*** 0.451* 0.519**
(0.012) (0.021) (0.015) (0.018) (0.045) (0.055) (0.028) (0.036)
T7 0.432%** 0.579*** 0.336*** 0.354*** 0.629*** 0.565*** 0.487*** 0.557***
(0.014) (0.023) (0.017) (0.020) (0.050) (0.062) (0.031) (0.040)
T8 0.455** 0.609*** 0.354*** 0.373** 0.658*** 0.612** 0.522*** 0.584**
(0.015) (0.025) (0.019) (0.022) (0.054) (0.068) (0.034) (0.045)
T9 0.476** 0.640*** 0.367** 0.384** 0.681*** 0.662** 0.562*** 0.611**
(0.017) (0.027) (0.021) (0.023) (0.058) (0.075) (0.037) (0.049)
T10 0.496*** 0.665*** 0.384*** 0.396*** 0.710"** 0.688*** 0.600*** 0.634***
(0.018) (0.029) (0.022) (0.025) (0.062) (0.081) (0.040) (0.052)
Lk 0.515** 0.686*** 0.398*** 0.408*** 0.731** 0.704** 0.635*** 0.662**
(0.019) (0.031) (0.024) (0.027) (0.066) (0.087) (0.043) (0.056)
T12 0.530*** 0.710** 0.407** 0.415** 0.769*** 0.727** 0.658*** 0.689**
(0.020) (0.033) (0.025) (0.029) (0.069) (0.094) (0.045) (0.060)
T13 0.593*** 0.792*** 0.452*** 0.459*** 0.888*** 0.780*** 0.769*** 0.767***
(0.025) (0.040) (0.031) (0.035) (0.082) (0.109) (0.053) (0.072)
Obs 320,072 111,47 202,247 142,974 26,808 22,409 81,399 46,482
R? 0.585 0.656 0.546 0.566 0.638 0.611 0.591 0.612
Adj.R
2 0.579 0.651 0.539 0.559 0.631 0.603 0.585 0.606
Resi
d
Std. 0.242 (df = 0.240 (df = 0.239 (df = 0.245 (df = 0.230 (df = 0.242 (df = 0.239 (df = 0.236 (df =
Fel 315234) 109728) 199127) 140716) 26309) 21954) 80096) 45724)

Anmdrkningar: *p<0,1; ** p<0,05; *** p<0,01. Klustrade standardfel pa foretagsnivi visas inom parentes. -2 man dr referensminad i
skattningarna.
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10.4 Tekniska bilagor for syntetisk-kontroll-analys

Tabell 10-17 Jamforelse mellan taxibransch och syntetisk taxibransch for utfallsvariabeln omséttning

Taxibransch Syntetisk taxibransch Vikter
Andel storstad 0,59 0,39  0,000004
Andel enskilda naringsverksamhet 0,68 0,51 0,078671
Andel nya foretag 0,21 0,21 0,103781
Foradlingsvarde per anstalld (tkr) 55,97 43,69 0,124565
Lonekostnader per anstalld (tkr) 39,67 47,35 0,037743
Maskin och inventarier / nettoomséttning 0,17 0,19 0,003759
Intjaningsprocent(%) 76 77 0,290683
Bruttovinstprocent(%) 63 60 0,292301
Foradlingsprocent(%) 51 38 0,019989

Tabell 10-18 Jamférelse mellan taxibransch och syntetisk taxibransch for utfallsvariabeln inkdpskostnad

Taxibransch Syntetisk taxibransch Vikter
Andel storstad 0,59 0,53 0,070505
Andel enskilda néringsverksamhet 0,68 0,57 0,111015
Andel nya foretag 0,21 0,24 0,07024
Foradlingsvarde per anstélld (tkr) 55,97 28,80 0,027465
Lonekostnader per anstélld (tkr) 39,67 31,21 0,106714
Maskin och inventarier / nettoomsittning 0,17 0,05 0,084124
Intjaningsprocent(%) 75,60 82,10 0,095225
Bruttovinstprocent(%) 62,80 55,66 0,093515
Foradlingsprocent(%) 51,00 43,43 0,051089

Tabell 10-19 Jamférelse mellan taxibransch och syntetisk taxibransch for utfallsvariabeln |6nekostnad

Taxibransch Syntetisk taxibransch Vikter
Andel storstad 0,59 0,46 0,000681
Andel enskilda néringsverksamhet 0,68 0,48 0,063623
Andel nya foretag 0,21 0,20 0,060646
Andel anstéllda < 25 ar 0,06 0,06 0,059993
Maskin och inventarier / nettoomsittning 0,17 0,09 0,057901
Foradlingsvarde per anstalld (tkr) 55,97 48,49 0,1741
Lonekostnader per anstalld (tkr) 39,67 52,55 0,020379
Nettoomsittning per anstalld (tkr) 213,96 199,59 0,102192
Intjaningsprocent (%) 76 84 0,064057
Bruttovinstprocent(%) 63 58 0,105698
Féradlingsprocent(%) 51 46 0,104909

Tabell 10-20 Jamférelse mellan taxibransch och syntetisk taxibransch fér utfallsvariabeln antal anstéallda

Taxibransch Syntetisk taxibransch Vikter
Andel storstad 0,59 0,46 0,000681
Andel enskilda naringsverksamhet 0,68 0,48 0,063623
Andel nya foretag 0,21 0,20 0,060646
Andel anstallda < 25 ar 0,06 0,06 0,059993
Maskin och inventarier / nettoomsattning 0,17 0,09 0,057901
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Foradlingsvarde per anstalld (tkr) 55,97 48,49 0,1741

Lénekostnader per anstélld (tkr) 39,67 52,55 0,020379

Nettoomsittning per anstalld (tkr) 213,96 199,59 0,102192

Intjaningsprocent (%) 0,76 0,84 0,064057

Bruttovinstprocent(%) 0,63 0,58 0,105698

Foradlingsprocent(%) 0,51 0,46 0,104909
10.5 Enkatfrdgor om Skatteverkets kontrollverksamhet

Fragor till personer som arbetar inom Skatteverkets kontrollverksamhet: Vad har
inférandet av redovisningscentraler (RC) inneburit f6r Skatteverkets
kontrollverksamhet?

Nedanstiende fragor syftar till att beskriva hur Skatteverkets kontrollverksamhet fungerade
fore och efter inférandet av redovisningscentraler. Vi vill att frigorna besvaras av olika
personer fOr att ge olika syn pa fragorna. Frageformuliret visar samtliga fragor dir det framgar
vem eller vilka som dr tinkta att besvara de olika fraigorna. Alla som deltar vid enkdten har haft
mojlighet att besvara samtliga fragor.

Personer med foljande arbetsroller besvarat fragorna.

- Samordnare/uppdragsledare for kontrollverksamheten: 2 personer

- Utrvalsanalytiker: 1 person

- Utredare och revisorer: 7 personer fran olika geografiska regioner, personerna ticker
dirmed in olika aspekter fran storstad till glesbygd.

Bestillning av taxameteruppgifter fran RC (efter inférandet) Fragor frimst till samordnare for
kontrollverksambeten

- Hur gar bestillningarna av taxameteruppgifter till? Nar och hur bestaller man uppgifter
fran Redovisningscentralerna och efter vilka kriterier?

- GOrs det generella bestillningar forst (tredjemanstoreligganden) och det gors ett urval
fran det bestillda materialet?

- Upplever man det smidigt och enkelt att géra dessa bestallningar?

Kontrollernas utforande fore och efter inférandet av RC Fragor #// samordnare for
kontrollverksambeten samt skattehandléggare

- Hur utférdes Skatteverkets kontroller f6re inférandet? Gjordes de frimst som
revisioner, skrivbordsutredningar, annat?

- Hur utfors Skatteverkets kontroller efter inférandet — har det skett nagon forindring i
sattet hur utredningarna gors?

- Upplever man att syftet dr uppnatt, dvs kan kontrollerna utforas pa ett effektivare sitt
(utredningsmissigt) efter inférandet? Finns det upplevda skillnader och i sa fall vilka?

Skillnader i kontrollernas utfall Frigor i/l samordnare for kontrollverksambeten samt
skattehandléggare

- Fraga framst till samordnare for kontrollverksambeten: Hur {6ljs kontrollernas utfall upp och
hur utvirderas det? Har uppféljning och utvirdering sett likadan ut 6ver dren eller har
nagot dandrats? Har nagon forindring skett efter inférandet av RC?

- Fraga framst till samordnare for kontrollverksambeten: Upplever man att det finns stora
skillnader i utfallet av en utredning fére respektive efter inforandet?
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Fragor til] samordnare for kontrollverksambeten samt skattehandldggare: Upplever man att man
kommer at mer oredovisade intikter genom att ha tillgang till kontrollmaterialet? Om
det inte ar sa, finns det nagon forklaring till det?

Effektivare kontrollverksamhet Fragor till samordnare for kontrollverksambeten samt
skattehandléggare

Upplever man att syftet med lagen har infriats?
Har kontrollverksamheten blivit effektivare? Om ja — hur? Om inte — varfor?
Upplever man att man kommer at mer skattefusk?

Kontakt med branschorganisationer Frdgor till samordnare for kontrollverksambeten

Vid kontakt med branschorganisation — vilken respons ger organisationen pa
inférandet? Upplever de att konkurrenssituationen har férindrats?
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